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1 CUESTIONES GENERALES

1.1 El Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento celebr6é su 7°
periodo de sesiones del 13 al 17 de enero de 2003 en la sede de la Organizacion bajo la
Presidencia del Sr. V. Bogdanov (Federacion de Rusia). EIl Vicepresidente, Sr. U. Hallberg
(Suecia), también estuvo presente.

1.2 Asistieron al periodo de sesiones representantes de los siguientes paises:

ALEMANIA ISRAEL
ARGELIA ITALIA

ARGENTINA JAPON

AUSTRALIA LETONIA

BAHAMAS LIBANO

BANGLADESH LIBERIA

BELGICA LITUANIA

BRASIL MALASIA

CANADA MALTA

CHILE MARRUECOS

CHINA MEXICO

CHIPRE NIGERIA

COLOMBIA NORUEGA

CROACIA PAISES BAJOS

CUBA PANAMA
DINAMARCA PERU

ECUADOR POLONIA

EGIPTO PORTUGAL

ESPANA REINO UNIDO
ESTADOS UNIDOS REPUBLICA DE COREA
ESTONIA REPUBLICA POPULAR
FEDERACION DE RUSIA DEMOCRATICA DE COREA
FILIPINAS RUMANIA

FINLANDIA SINGAPUR

FRANCIA SUDAFRICA

GRECIA SUECIA

INDONESIA TURQUIA

IRAN UCRANIA

IRLANDA URUGUAY

ISLAS MARSHALL VENEZUELA

y el siguiente Miembro Asociado de la OMI:

HONG KONG (CHINA)

1.3 También estuvieron representados los organismos especializados de las Naciones Unidas
y las organizaciones intergubernamentales y no gubernamentales siguientes:

OFICINA DEL ALTO COMISIONADO DE LAS NACIONES UNIDAS PARA LOS

REFUGIADOS (ACNUR)

UNION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES (UIT)
ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL (OACT)
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ORGANIZACION METEOROLOGICA MUNDIAL (OMM)

ORGANIZACION HIDROGRAFICA INTERNACIONAL (OHI)

AGENCIA ESPACIAL EUROPEA (AEE)

COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS (CE)

ORGANIZACION INTERNACIONAL DE TELECOMUNICACIONES MOVILES
POR SATELITE (IMSO)

COSPAS-SARSAT

CAMARA NAVIERA INTERNACIONAL (ICS)

CONFEDERACION INTERNACIONAL DE ORGANIZACIONES SINDICALES
LIBRES (CIOSL)

COMITE INTERNACIONAL RADIOMARITIMO (CIRM)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE SOCIEDADES DE CLASIFICACION (IACS)

FORO MARITIMO INTERNACIONAL DE COMPANIAS PETROLERAS (OCIMF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE LOS INSTITUTOS DE NAVEGACION (IAIN)

FEDERACION INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE CAPITANES DE
BUQUE (IFSMA)

FEDERACION INTERNACIONAL DE SALVAMENTO DE NAUFRAGOS (ILF)

CONCILIO INTERNACIONAL DE LINEAS DE CRUCEROS (CILC)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE ARMADORES DE BUQUES DE CARGA
SECA (INTERCARGO)

FEDERACION INTERNACIONAL DE VELA (ISAF)

ASOCIACION INTERNACIONAL DE CONTRATISTAS MARITIMOS (IMCA)

INSTITUTO MUNDIAL DEL TRANSPORTE NUCLEAR (WNTI)

1.4  El Secretario General dio la bienvenida a los participantes y se refiri6 a las distintas
actividades de la Organizacion durante 2002, en el que, ademads de las reuniones perioddicas de los
distintos 6rganos de la OMI, se habian concluido con ¢xito dos conferencias internacionales, a
saber:

- la Conferencia Diplomatica para adoptar un Protocolo relativo al Convenio de
Atenas, 1974;y

- la Conferencia Diplomatica sobre Protecciéon Maritima.

Con respecto a la Conferencia Diplomatica sobre Proteccion Maritima, el Secretario
General manifesto su satisfaccion por los resultados positivos obtenidos en todos los aspectos, y
por el régimen reglamentario de so6lidas bases del que se dispone ahora sobre el cual construir
una infraestructura adecuada en materia de proteccion maritima destinada a prevenir y reprimir
los actos de terrorismo contra el transporte maritimo. La Conferencia se celebro del 9 al 13 de
diciembre de 2002, simultaneamente al MSC 76, y se ha informado al Subcomité en el presente
periodo de sesiones de las decisiones de ambas reuniones que guardan relacion con su programa
de trabajo.

El Secretario General recordd que una de las cuestiones que el MSC 76 remitio al
Subcomité para que la examinara y le asesorara al respecto estaba relacionada con los lugares de
refugio, cuestiéon que adquirié mayor importancia tras el hundimiento del petrolero Prestige a la
altura de la costa noroccidental de Espafia en noviembre de 2002, en el que, afortunadamente, no
se habia producido ninguna pérdida de vidas. Cuando se le inform6 del suceso, el Secretario
General expresd su solidaridad con las victimas y lamentd el impacto que habia tenido el
siniestro en el medio marino y en el sector pesquero y otros sectores que se vieron afectados por
los derrames de hidrocarburos del buque. Posteriormente instd6 a todos los interesados,
particularmente al Estado de abanderamiento y a la sociedad de clasificacion en cuestion, a que
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ultimaran sus informes sobre la investigacion del siniestro lo antes posible y presentaran sus
conclusiones a la OMI sin demora, de modo que la Organizacion pudiese responder rapidamente
a cualquier recomendacion sobre medidas correctivas, a fin de que las propuestas de todas las
partes interesadas se incorporasen en el sistema de la OMI con la mayor rapidez y eficacia
posibles.

A continuacion, el Secretario General reiterd su firme opinion de que la OMI deberia
considerarse, siempre y sin excepcion, como el inico foro en el que se examinasen y adoptasen
las normas sobre seguridad y prevencion de la contaminacioén relacionadas con el transporte
maritimo internacional, y que la aplicacion regional, y aun mas la unilateral, a los buques de
pabellon extranjero de prescripciones nacionales que van mas alla de las normas de la OMI, seria
perjudicial para el transporte maritimo internacional y para el funcionamiento de la propia
Organizacion y, por tanto, se debia evitar.

En las observaciones pronunciadas para concluir el MSC 76, el Secretario General
también habia declarado que la supervision de la Convencidon de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar (CONVEMAR) no era responsabilidad de la OMI. No obstante, la
CONVEMAR habia asignado determinadas competencias importantes a la Organizacion, y, por
tanto, le complaceria que la OMI mantuviese deliberaciones sobre cualesquiera cuestiones
relacionadas con el accidente del Prestige que entren en el dmbito de competencia de la
Organizacion.

Debido al amplio interés suscitado por el accidente, especialmente en la region mas
afectada, y a la gran publicidad que los medios de comunicacion le habian dado, el MSC 76
habia decidido ampliar la fecha limite del 15 de febrero de 2003 para la presentacion de
propuestas sobre nuevos puntos de programas de trabajo acerca de cuestiones relativas al
accidente del Prestige, y también incluir un punto sobre Lugares de refugio en el orden del dia
del MSC 77.

Con respecto a los lugares de refugio, el MSC 76 habia pedido al Subcomité que
examinara los resultados del NAV 48, a saber, el proyecto de Directrices relativas a los lugares
de refugio para los buques necesitados de asistencia, junto con el proyecto de resolucion de la
Asamblea conexo y el proyecto de resolucion de la Asamblea sobre el establecimiento de
Servicios de Asistencia Maritima, con miras a determinar si estan en conflicto con los
procedimientos SAR existentes. El asesoramiento del Subcomité sobre este y otros aspectos de
la cuestion serd de gran ayuda para el MSC 77, asi como para el NAV 49, al que el MSC ha
autorizado a ultimar los dos proyectos de resoluciones antes de presentarlos directamente a la
vigésimo tercera Asamblea para su adopcion.

Como parte de las medidas destinadas a incrementar la proteccion maritima y a facilitar la
labor de la Conferencia Diplomatica, el MSC 76 adoptd una resolucion sobre las normas de
funcionamiento de los sistemas de alerta de proteccion del buque, y pidio al Subcomité que las
examinase y asesorase oportunamente al MSC 77 sobre si era necesario introducir alguna
enmienda a las mismas.

Tras la adopcion por la Gltima Asamblea de la resolucion A.920 sobre el examen de las
medidas de seguridad y los procedimientos de actuacion con las personas rescatadas en el
mar, el Subcomité habia examinado, con carécter provisional, esta cuestion en su ultimo periodo
de sesiones, y el Secretario General reiterd su preocupacion principal con respecto a los sucesos
en los que estuviesen involucradas personas rescatadas en el mar y/o solicitantes de asilo,
refugiados y polizones, de que, salvo que la cuestion se considerase en todos sus aspectos y se
adoptasen las medidas oportunas, se podia repercutir de manera negativa en la integridad del
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sistema de busqueda y salvamento que la Organizacion habia puesto en practica mundialmente
para beneficio de todas las personas halladas en peligro en el mar. Desde la celebracion del
ultimo periodo de sesiones del Subcomité, dos periodos de sesiones del MSC y varias otras
reuniones habian tratado exhaustivamente la cuestion de la actuacion con las personas rescatadas
en el mar. En julio de 2002 se celebr6 una reunion de los organismos y programas de las
Naciones Unidas en la sede del ACNUR con objeto de que todos esos érganos consideraran un
enfoque coordinado de la cuestion; y en septiembre del 2002 se habia celebrado en Suecia una
reunion oficiosa para examinar puntos especificos identificados por el MSC 75. Los informes de
ambas reuniones se han remitido al Subcomité para que los examine y adopte las medidas que
estime oportunas, incluida la finalizacion del proyecto de enmiendas al capitulo V del Convenio
SOLAS y al Convenio SAR, a fin de que el MSC 77 lo examine con miras a su aprobacion y
adopcion formal en el MSC 78; y también se espera que un informe sobre la marcha de las
actividades relacionadas con esta cuestion, se presente, por conducto del MSC 77 y del Consejo,
en la vigésimo tercera Asamblea de conformidad con la resolucion A.920(22).

El Secretario General se refiri6 después a la autorizacion que el MSC 75 dio al Subcomité
de que enmendase, de ser necesario y teniendo en cuenta los resultados de la segunda reunion
preparatoria de la Conferencia de la UIT, la postura de la OMI sobre cuestiones relativas a los
servicios maritimos para presentarla a la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones, que
estd prevista celebrarse en Ginebra en junio/julio de 2003.

A continuacion rindid homenaje al Grupo mixto de trabajo OACI/OMI sobre la
armonizacion de los servicios acronduticos y maritimos de busqueda y salvamento que, desde su
establecimiento y primera reunién en 1993, ha contribuido significativamente al desarrollo de
una base administrativa y reglamentaria armonizada para un sistema SAR mundial,
mediante la preparacion de enmiendas al Convenio SAR, al Manual IAMSAR y al anexo 12 del
Convenio de la OACI, asi como la elaboracion de varias directrices conexas. El Subcomité
examinara el informe de la novena reunion del Grupo mixto de trabajo, que se celebrd en
Hong Kong (China) en septiembre/octubre de 2002, y, en particular, cuestiones tales como las
operaciones de salvamento en gran escala, y las propuestas de enmienda al Manual IAMSAR.

Ademas de los temas resaltados anteriormente, el Secretario General destaco los
siguientes puntos importantes del orden del dia del Subcomité:

- la seguridad de los buques de pasaje de gran tamaro;

- las radiocomunicaciones de puente a puente;

- los sistemas y las técnicas de las radiocomunicaciones maritimas;

- el procedimiento para el reconocimiento de los sistemas mdviles por satélite;

- la revision de las normas de funcionamiento del equipo NAVTEX;

- la armonizacion de las prescripciones relativas al SMSSM para las
instalaciones radioeléctricas a bordo de los buques a los que se aplica el

Convenio SOLAS; y

- el examen de las normas de funcionamiento por lo que respecta a los medios
para la sujecion de los aparatos radiotelefonicos.
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El Secretario General destacd que el Subcomité tenia un orden del dia muy cargado y
algunos asuntos complejos que abordar, pero manifestd que confiaba en que lograria hacer las
necesarias contribuciones técnicas y operacionales a los esfuerzos de la OMI orientados a
mejorar la seguridad de la vida en el mar y la proteccién maritima y del medio ambiente.

Aprobacion del orden del dia

1.5 El Subcomité aprobd el orden del dia que figura en el anexo 4 del documento
COMSAR 7/2/2, el cual, junto con una lista de los documentos examinados en relacion con cada
punto del orden del dia, se recoge en el anexo 1. El Subcomité acordo, en general, observar en su
labor las anotaciones al orden del dia provisional que figuran en el documento COMSAR 7/1/1,
enmendado.

2 DECISIONES DE OTROS ORGANOS DE LA OMI

2.1 El Subcomité tom6 nota, en general, de las decisiones y observaciones (COMSAR 7/2,
COMSAR 7/2/1 y COMSAR 7/2/2) referentes a su labor del DE 45, el NAV 48, el MSC 75 y el
MSC 76, y las tuvo en cuenta al debatir los puntos pertinentes del orden del dia.

2.2 El Subcomité tomd nota, en particular, de la peticion hecha a todos los subcomités por el
MSC 72 (MSC 72/23, parrafo 15.16) para que, en su trabajo, y con caracter prioritario, pusiesen
en practica el Proceso de analisis del factor humano (PAFH) expuesto en la circular
MSC/Circ.878/MEPC/Circ.346, y para que presentasen informacion sobre la experiencia
adquirida durante la aplicacion de dicho Proceso a fin de que pueda mejorarse, peticion que el
Comité tendra en cuenta en su labor, segin proceda.

2.3 El Subcomité tomd nota de que el MSC 76 habia observado (MSC 76/2/Add.1, parrafo 8)
que, al examinar el documento C 89/12/3 (Chipre, Filipinas y la CIOSL), el C 89 habia pedido a
los comités y, a través de éstos, a sus oOrganos auxiliares que, cuando elaborasen nuevos
instrumentos o enmiendas a los que ya estuviesen en vigor, se asegurasen de que éstos fuesen
coherentes y que no entraran en conflicto con otros instrumentos o el derecho internacional y de
que no pudiesen interpretarse ni usarse de forma que entrasen en conflicto con tales instrumentos,
en particular, con los referidos a los derechos humanos. El Comité pidi6 a la Secretaria que
informase a los subcomités de esta decision del Consejo y que se la recordase cuando fuera
necesario.

3 SISTEMA MUNDIAL DE SOCORRO Y SEGURIDAD MARITIMA (SMSSM)
CUESTIONES RELACIONADAS CON EL PLAN GENERAL DEL SMSSM

3.1 El Subcomité tom6 nota de que la Secretaria, siguiendo sus instrucciones y utilizando la
informacion recibida de los Gobiernos con posterioridad a enero de 2002, habia expedido en
abril, octubre y noviembre de 2002, respectivamente, las notas Corr.5, Corr.6 y Corr.7 que
enmiendan la circular GMDSS/Circ.8 (Plan general).

3.2 La Secretaria informé al Subcomité que desde la fecha de expedicion de las circulares
GMDSS/Circ.8/Corr.6 y Corr.7 habia recibido de Argentina, Francia, la Republica Islamica del
Iran, Lituania, Noruega, Ucrania y Uruguay informacién actualizada principalmente sobre las
instalaciones de la zona maritima A1/A2 y las instalaciones NAVTEX. La Secretaria tenia
previsto publicar en abril/mayo de 2003 la circular GMDSS/Circ.8/Corr.8.
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33 El Subcomité tomé nota del documento COMSAR 7/3 (Finlandia) en el que se facilita
informacion sobre los servicios de correspondencia publica que presta Radio Turku. En
particular, se observo que las llamadas se transmiten en las bandas de frecuencia de ondas
métricas y hectométricas. Los servicios se iniciaron el 21 de junio de 2002 y continuaran a titulo
de prueba hasta nuevo aviso.

3.4  Tras haber tomado nota de la informacion antedicha, el Subcomité pidié a los Estados
Miembros que comprobaran la exactitud de los datos nacionales que figuran en las circulares
GMDSS/Circ.8/y correcciones, remitieran a la Secretaria toda enmienda necesaria, tan pronto
como fuese posible, y respondieran a la circular MSC/Circ.684, si atin no lo han hecho.

DISPOSICIONES SOBRE LA COORDINACION DE LOS ASPECTOS OPERACIONALES Y TECNICOS DE
LOS SERVICIOS DE INFORMACION SOBRE SEGURIDAD MARITIMA (ISM), INCLUIDO EL EXAMEN
DE LOS DOCUMENTOS CONEXOS

Generalidades

3.5  EIl Subcomité observd que el Comité, tras recordar que el MSC 75 habia tomado nota de
que algunas delegaciones asistentes al COMSAR 6 habian indicado que necesitaban mas tiempo
para examinar las enmiendas propuestas al Manual del servicio internacional SafetyNET y habia
acordado examinarlas con miras a su adopcion en el MSC 76, habia considerado los siguientes
documentos:

1 MSC 76/22/6 (Secretaria), en el que se recoge una propuesta de enmiendas al
Manual del servicio internacional SafetyNET, junto con el pertinente proyecto de
circular MSC; y

2 MSC 76/22/9 (Federacion de Rusia), en el que se propone conservar en el Manual
la posibilidad de dirigir no sbélo los mensajes SAR sino también los
mensajes/radioavisos nduticos y de informacion meteorologica hacia las zonas
temporales, ya sean circulares o rectangulares, definidas por el remitente
(proveedor SafetyNET), segin se describen en el actual anexo6
(Direccionamiento de los mensajes) del Manual.

Tras examinar la cuestion, el MSC 76 adoptd las enmiendas propuestas y aprobo la
circular anotada MSC/Circ.1064 sobre Enmiendas al Manual del servicio internacional
SafetyNET, y decidié que las enmiendas deberian entrar en vigor el 1 de enero de 2004, y pidid
al COMSAR 7 que examinara mas a fondo el documento MSC 76/22/9 y presentara sus
observaciones y propuestas al MSC 77.

3.6  El Subcomité examin6 brevemente los documentos COMSAR 7/3/1 (OHI), que contiene
una lista revisada de coordinadores de zonas NAVAREA, y MSC 76/22/9 (Federacién de Rusia),
relativo al proyecto de enmiendas del Manual del servicio internacional SafetyNET, y tomd nota
del documento COMSAR 7/INF.3, en el que se recoge un informe del Presidente del Panel
coordinador de los servicios internacionales NAVTEX.

3.7 A fin de examinar en detalle los documentos mencionados en el parrafo 3.6 supra, el
Subcomité establecio el Grupo de trabajo (aspectos operacionales) (GT 3) bajo la presidencia del
Sr. R. Swanson (Estados Unidos) y le encomendd que preparase:

1 un proyecto de circular COMSAR con la Lista de coordinadores de zonas
NAVAREA, que sustituya a la circular COMSAR/Circ.24;

I\COMSAR\7\23.doc



-11- COMSAR 7/23

2 observaciones y propuestas a la luz del documento MSC 76/22/9; y

3 recomendaciones y/o propuestas sobre la mejora de los servicios ISM,
para su examen en el Pleno.
Informe del Grupo de trabajo (aspectos operacionales) (GT 3)

3.8  Tras haber recibido y examinado el informe del Grupo de trabajo (COMSAR 7/WP.3), el
Subcomité lo aprobo, en general, y adopt6 las medidas que se indican a continuacion.

Lista de coordinadores NAVAREA

39 El Subcomité, al enmendar la circular COMSAR/Circ.24 - Lista de coordinadores
NAVAREA, aprob¢ el proyecto de circular COMSAR y pidi6 la Secretaria que la publique como
circular COMSAR/Circ.30. Se invit6 al Comité a refrendar las medidas adoptadas.

Enmiendas al Manual del servicio internacional SafetyNET

3.10 El Subcomité observd que el diagrama de NAVAREA/METAREA que se recoge en la
figura 3 (pagina 7 de la version inglesa) del Manual del servicio internacional SafetyNET es
erroneo; especificamente, los limites entre NAVAREA XI y XIII aparecen de manera incorrecta
en el sector suroccidental de NAVAREA XIII. Este error también se reproduce en el soporte
logico de ETM de Inmarsat-C y en la codificacion de los receptores LIG actuales, con la
consecuencia de que los mensajes de NAVAREA XIII no se reciben adecuadamente en toda la
zona NAVAREA XIIIL.

3.11 El Subcomité convino en que debia sustituirse el diagrama. Las consecuencias de este
cambio respecto del equipo actual de Inmarsat-C son tales que unicamente el nuevo equipo de
Inmarsat-C, producido después (del 1 de enero de 2005) deberia incorporar este cambio. No se
deberia modificar el equipo existente. Por consiguiente, el Subcomité también acordd que,
contrariamente a las directrices operacionales en vigor, la posibilidad de dirigir mensajes a zonas
geograficas temporales que se sefiala en el parrafo 4.5 del Manual podia utilizarse con caracter
excepcional para los avisos nduticos en esta zona especifica, mientras el problema subsista, y
elabor6 el proyecto de circular MSC/Circ.1064/Add.1, que figura en el anexo 2, e invitd al
MSC 77 a que lo apruebe.

3.12 El Subcomité pidi6 a la Secretaria que incluya el diagrama correcto de
NAVAREA/METAREA mencionado en el parrafo 3.10 cuando se publique una version revisada
del Manual del servicio internacional SafetyNET de la IMO, a fin de tener en cuenta las
enmiendas adoptadas que se recogen en la circular MSC/Circ.1064. Se invité al Comité a que
sancione las citadas medidas adoptadas por el Subcomité sobre este tema.

Informe del Presidente del Panel coordinador del servicio internacional NAVTEX

3.13 El Subcomité también examind el informe del Presidente del Panel coordinador del
servicio internacional NAVTEX (COMSAR 7/INF.3) sobre la situacion en todo el mundo de los
servicios NAVTEX y las cuestiones que actualmente estaba abordando el Panel, y sehald que
dicha labor seguia siendo dominada por cuestiones relativas a la interferencia entre estaciones del
servicio internacional NAVTEX. Ademas de tratar situaciones especificas de interferencia, el
Panel continu6 colaborando con las Administraciones y otras organizaciones interesadas respecto
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de medidas para evitar las interferencias. Tales medidas incluyen la colaboracién con la
Organizacién Meteoroldgica Mundial a través de su Grupo de expertos en servicios de seguridad
maritima, para examinar la posibilidad de introducir abreviaturas y formatos normalizados para
la transmisiéon de predicciones meteorologicas en todo el mundo, a fin de acortar dichos
mensajes. También se alienta a las administraciones a que trasladen las transmisiones en el
idioma nacional o de informacion que se difunde en cumplimiento de prescripciones nacionales a
las transmisiones nacionales para reducir el volumen de datos transmitidos a través del Servicio
internacional NAVTEX. El plazo para efectuar este traslado sigue siendo el 1 de enero de 2005,
de conformidad con la circular COMSAR/Circ.28, si bien el Panel manifestd su preocupacion de
que las administraciones pertinentes habian mostrado poca inclinacidon por respetar este plazo.

PROCEDIMIENTOS PARA RESPONDER A LOS ALERTAS POR LSD

3.14  El Subcomité recordd que el MSC 72, al sancionar una propuesta del COMSAR 4, habia
decidido incluir en su programa de trabajo un nuevo punto, con alto grado de prioridad, sobre los
"Procedimientos para responder a los alertas por LSD", y le habia asignado dos periodos de
sesiones para su ultimacion.

El MSC 74 se mostré de acuerdo con una propuesta del COMSAR 5 e incluy6 el punto
"Procedimientos para responder a los alertas por LSD" en el orden del dia provisional del
COMSAR 6.

El MSC 74 sancion6 la decision del COMSAR 5 de publicar la circular
COMSAR/Circ.25 sobre el procedimiento para responder a los alertas de socorro por LSD
procedentes de los buques, que revoca las circulares COMSAR/Circ.2 y COMSAR/Circ.21.

3.15 El Subcomité también recordé que en su 6° periodo de sesiones habia tomado nota de la
opinion del grupo especial de trabajo de que la circular COMSAR/Circ.25, sobre el
procedimiento para responder a los alertas de socorro por LSD procedentes de los buques,
todavia era pertinente como orientacion para los operadores a bordo de los buques.

El COMSAR 6 acordd6 que la recomendacion M.541-8 del UIT-R sobre los
procedimientos de explotacion para la utilizacion de equipos de llamada selectiva digital en el
servicio movil maritimo no estaba totalmente en consonancia con la circular COMSAR/Circ.25,
y pidio a la Secretaria que informase a la Comision de estudio 8 del UIT-R de los cambios que

eran necesarios en la recomendacion M.541-8 para armonizarla con la circular
COMSAR/Circ.25.

3.16 Tras tomar nota de la informacion antedicha y teniendo en cuenta que no se habian
recibido documentos substanciales en relacion con este punto del orden del dia en dos periodos
de sesiones consecutivos, el Subcomité invitdé al MSC 77 a que suprimiera el punto del orden del
dia titulado "Procedimientos para responder a los alertas por LSD" de su programa de trabajo.

INFORME DE LA 12?2 REUNION DE COOPERACION REGIONAL SOBRE EL SMSSM EN LOS MARES
BALTICO Y DE BARENTS

3.17 EIl Subcomité tomo6 nota del documento COMSAR 7/INF.2 (Polonia) en el cual se
informa de los resultados de la 12* Reunioén de cooperacion regional sobre el SMSSM en los
mares Baltico y de Barents (BBRC/GMDSS-12), que se celebré en Gdynia (Polonia)
del 1 al 3 de octubre de 2002.
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4 CUESTIONES SOBRE RADIOCOMUNICACIONES MARITIMAS
RELACIONADAS CON LA UIT

CUESTIONES RELACIONADAS CON LA COMISION DE ESTUDIO8 DEL UIT-R SOBRE
RADIOCOMUNICACIONES

Generalidades

4.1 El Subcomité tomdé nota de que el MSC 75 habia refrendado la decision del
COMSAR 6 de encomendar a la Secretaria que enviara al Grupo de trabajo 8B de la UIT, que se
reunié en mayo de 2002, una declaracion de coordinacion respecto de las enmiendas a la
recomendacion UIT-R M.493-10.

La declaracion de coordinacion de la OMI se publico como documento 8B/206-E en
el UIT-R.

CUESTIONES RELACIONADAS CON LA CONFERENCIA MUNDIAL DE RADIOCOMUNICACIONES DE
LA UIT

Generalidades

4.2 El Subcomité tomd nota de que el MSC 75 habia aprobado la postura de la OMI sobre los
puntos del orden del dia de la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones de 2003 (CMR-03)
relativos a cuestiones vinculadas con los servicios maritimos, conforme a lo elaborado por el
COMSAR 6, con miras a presentarla en primer lugar a la Reunion preparatoria de la Conferencia

(CPMO02-2) y posteriormente a la CMR-03 (cuya celebracion se volvid a planear para junio-julio
de 2003) en Ginebra (Suiza)).

El Comité encargd a la Secretaria que pusiera en conocimiento de la CPM02-2 la postura

de la OMI e informara de los resultados al respecto en el COMSAR 7, el cual, si fuera necesario,
podria modificar o ajustar la postura de la OMI, con miras a exponerla en la CMR-03.
Constitucion de un grupo de trabajo (GT 2)
4.3 A fin de examinar el documento COMSAR 7/4 (Secretaria) sobre el resultado de la
segunda reunidn preparatoria de la Conferencia (CPMO02-2) y analizar la postura de la OMI a la
luz de dicho resultado, el Subcomité constituyé un grupo de trabajo (aspectos técnicos) bajo la
presidencia del Sr. M. Rambaut (Reino Unido) y le pidid que, teniendo en cuenta las
observaciones formuladas en el Pleno, proceda a:

A enmendar o ajustar, si es necesario, la postura de la OMI ante la CMR-03; y

2 formular las observaciones y/o las recomendaciones apropiadas,
para su examen en el Pleno.

Informe del Grupo de trabajo (aspectos técnicos)
4.4  Tras haber recibido y examinado el informe del Grupo de trabajo (aspectos técnicos)

(COMSAR 7/WP.1), el Subcomité lo aprobo, en general, y adoptd las medidas que se indican a
continuacion.
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4.5 El Subcomité acordd que no era necesaria ninguna modificacidon ni ajuste en la postura de
la OMI y encomend¢ a la Secretaria que informe de ella a la CMR-03. Se invit6 al Comité a que
sancionara las medidas adoptadas.

4.6 Al examinar la postura de la OMI ante la CMR-03, el Subcomité indicé que por lo que
respecta a la utilizacion del SIA en las aeronaves de blsqueda y salvamento, era necesario
elaborar un formato normalizado de niimero de identificacion mévil maritimo. Este formato
deberia ser completamente distinto de las ISMM utilizadas por los buques, las llamadas a grupos
y las estaciones costeras. Un ejemplo de dicho formato podria ser el siguiente:

.1 111 MID X; X; X3 donde el 111 indica que el numero de identificacion movil
siguiente es para la aeronave utilizada en los servicios de busqueda y salvamento.

4.7 Se pidi6 a la Secretaria que comunicara la prescripcion operacional dada en el
parrafo 4.6 supra a la Comision de estudio 8 para que la examine y asesore al respecto. Se invitd
al Comité a que sancionara las medidas adoptadas.

5 SERVICIOS SATELITARIOS (INMARSAT Y COSPAS-SARSAT)
SERVICIOS COSPAS-SARSAT

5.1 El observador de COSPAS-SARSAT informé (documento COMSAR 7/5) sobre la
marcha de las actividades relativas al sistema COSPAS-SARSAT, y en particular senal6 que:

1 al 1 de noviembre de 2002, el segmento espacial de COSPAS-SARSAT estaba
constituido por siete satélites en orbita polar y tres satélites geoestacionarios. El
satélite geoestacionario MSG-1 de la organizacion EUMETSAT se lanzoé en
agosto de 2002 y esta sometido a pruebas de postlanzamiento;

2 al 2 de noviembre de 2002, el segmento terreno de COSPAS-SARSAT
comprendia 38 LEOLUT, 9 GEOLUT y 24 MCC operacionales;

3 a comienzos de 2002 habia en servicio mas de 284 000 radiobalizas de socorro
de 406 MHz y 680 000 radiobalizas de la antigua generacion de 121,5 MHz, y se
adjudicaron dos canales (406,025 MHz y 406,028 MHz) para las radiobalizas de
COSPAS-SARSAT;

4 COSPAS-SARSAT sigue compilando datos sobre los falsos alertas y
proporcionando estadisticas de los mismos, por categoria; asimismo ha presentado
la tasa de falsos alertas SAR y la tasa de falsos alertas de radiobalizas
correspondiente a 2001;

5 COSPAS-SARSAT ha estado investigando la tecnologia de las radiobalizas y los
avances en el rendimiento del tratamiento en terminales locales de usuarios (LUT)
que permitiran producir radiobalizas de 406 MHz a bajo coste, sin menoscabar las
caracteristicas funcionales del sistema. Los avances en el proyecto de terminales
LUT permitiran cambiar las prescripciones de estabilidad de frecuencia a medio
plazo de las radiobalizas, sin que el sistema COSPAS-SARSAT vea afectado su
rendimiento, particularmente en lo que se refiere a la precision de la posicion
Doppler;
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.6 en su 29° periodo de sesiones de octubre de 2002, el Consejo de COSPAS-
SARSAT refrendd en principio, una enmienda a la especificacion de las
radiobalizas de 406 MHz que permitiria la introduccion de un cambio en las
prescripciones de estabilidad de frecuencia de dichas radiobalizas. En 2003 se
aprobara una enmienda a la especificacion de las radiobalizas de 406 MHz;

7 también en su 29° periodo de sesiones, COSPAS-SARSAT decidi6 continuar
investigando las prescripciones técnicas, operativas y de provision de fondos
necesarias para crear una base de datos internacional de registro de las
radiobalizas de 406 MHz; y

8 tres proveedores de sistemas SAR en orbita terrestre media (MEOSAR), a saber,
GPS, GLONASS y Galileo, han confirmado que sus sistemas serian plenamente
compatibles con las radiobalizas COSPAS-SARSAT de 406 MHz existentes. Sin
embargo, los Estados Unidos, la Federacion de Rusia y la Comision Europea aun
no han finalizado acuerdos formales para la provision y el mantenimiento de
sistemas MEOSAR operacionales.

5.2 También se inform6 de que en 2002 se habia celebrado el vigésimo aniversario del
lanzamiento del primer satélite COSPAS-SARSAT y del primer salvamento documentado que se
realizd gracias a los datos de alerta de socorro COSPAS-SARSAT. Dichos datos de alerta de
COSPAS-SARSAT han ayudado a salvar a mas de 15 000 personas en todo el mundo.

53 El Subcomité también tomo6 nota del documento COMSAR 7/5/1 (COSPAS-SARSAT)
que contiene una breve descripcion del Plan de COSPAS-SARSAT para la gestion de la banda de
frecuencia de 406 MHz.

COSPAS-SARSAT ha determinado que la mejor forma de garantizar que el trafico de
mensajes de socorro por las radiobalizas no supere la capacidad del sistema en ninguna seccion
de la banda de frecuencia disponible, es dividir la banda de 406,0 - 406,1 MHz en canales, y
asignarlos al uso de las radiobalizas segun se requiera.

Actualmente son tres los canales de 406 MHz asignados al sistema COSPAS-SARSAT:
el "canal A" de 406,022 MHz se reserva para las radiobalizas de referencia del sistema y los
"canales B y C" de 406,025 y 406,028 MHz, respectivamente, se utilizan para las radiobalizas
operacionales.

El Plan de COSPAS-SARSAT para la gestion de la banda de frecuencia de 406 MHz
(documento C/S T.012), aprobado en el periodo de sesiones del Consejo de octubre de 2002,

describe la normativa, procedimientos y andlisis técnicos pormenorizados adoptados por
COSPAS-SARSAT para gestionar el uso de la banda de frecuencia de 406,0 - 406,1 MHz.

Las decisiones del Consejo de COSPAS-SARSAT con respecto a su utilizacion de la
banda de 406 MHz se resumen en el cuadro de asignacion de canales de la banda de frecuencia
de 406 MHz, que figura en el anexo del documento COMSAR 7/5/1.

54  Complementando la informacién suministrada en el documento COMSAR 7/5, la
delegacion de Argentina inform6 a la comunidad maritima internacional de que en enero de 2002
la Republica Argentina se habia incorporado a la Organizacion COSPAS-SARSAT, como
proveedor del segmento terrestre.
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En el marco de un proyecto conjunto de las autoridades nacionales de busqueda de
salvamento aéreos y maritimos, que son la Fuerza Aérea Argentina y la Armada Argentina,
respectivamente; se puso en funcionamiento un sistema constituido por dos LEOLUT,
localizadas en Parand y Rio Grande y una GEOLUT en Ezeiza, que operan asociadas al MCC
aéreo y maritimo que funciona en Ezeiza.

El citado sistema que se encuentra operativo desde diciembre pasado, permite una amplia
cobertura de la region sur de Sudamérica; asi como de una extensa zona del Atlantico
sudoccidental y aguas antarticas, constituyendo una importante contribucion para la
optimizacion de los servicios de busqueda y salvamento de la zona.

SERVICIOS INMARSAT

5.5  EIl Subcomité tom6 nota de que el MSC 75 habia adoptado la resolucion MSC.130(75)
sobre normas de funcionamiento de las estaciones terrenas de buques de Inmarsat aptas para
comunicaciones bidireccionales, que recoge normas de funcionamiento de las estaciones terrenas
de buques de la flota Inmarsat F 77 que se ajustan a las prescripciones pertinentes de la
resolucion A.888(21) - "Criterios aplicables cuando se provean sistemas de comunicaciones
moviles por satélite para el SMSSM".

El Comité se mostrd6 conforme con la opinion manifestada por el Subcomité en
su 6° periodo de sesiones en el sentido de que los terminales de comunicacion de la flota
Inmarsat F 77 deberian ser utilizados en los buques equipados para el SMSSM y en los MRCC.

5.6  El Subcomité examind un informe formal presentado por la IMSO (COMSAR 7/5/2) en
el que se analiza y evalaa la actuacion de Inmarsat Ltd., por lo que respecta a la obligacion de la
compafiia de proveer servicios maritimos en el marco del SMSSM, bajo la supervision de la
IMSO. La informacién abarca el periodo del 1 de noviembre de 2001 al 31 de octubre de 2002.
Se estimdé que durante este periodo Inmarsat Ltd. habia continuado facilitando un servicio de
calidad adecuada en cumplimiento de sus obligaciones.

5.7 En especial el Subcomité tomd nota de:

A la introduccion de un nuevo equipo terminal denominado "Inmarsat mini-C", y de
la opinién de la IMSO de que un terminal de este tipo cumple plenamente las
prescripciones de las actuales normas de funcionamiento para las estaciones
terrenas de buque de Inmarsat-C capaces de transmitir comunicaciones
(resolucion de la Asamblea de la OMI A.807(19), enmendada), por lo que es
totalmente adecuada para su empleo en el SMSSM;

2 la continua reduccién en el nimero de falsos alertas de socorro como resultado del
programa activo de Inmarsat Ltd. de ponerse en contacto con los buques que crean
el problema;

3 que el Grupo de trabajo interperiodos de la IMSO celebraré su primer periodo de

sesiones durante la semana que sigue al COMSAR 7 (20 al 24 de enero de 2003),
en el que se examinard la evolucion futura de la IMSO; y
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4 del contenido de este informe, en general, y en especial de la conclusion alcanzada
de que Inmarsat Ltd ha continuado facilitando un servicio de calidad suficiente
por lo que ha dado cumplimiento a sus obligaciones en el marco del SMSSM,
durante el periodo que abarca el informe.

Retirada de los servicios de Inmarsat-A

5.8 El Subcomité observo que el MSC 76 habia tomado nota de la informacién facilitada por
la IMSO en el documento MSC 76/18/1, esto es, que Inmarsat Ltd. habia anunciado, con mas de
cinco afios de antelacion, la retirada de los servicios de Inmarsat-A que surtird efecto el 31 de
diciembre de 2007, y, tras haber acordado que esta informacién debia ponerse en conocimiento
de los Gobiernos Miembros y del sector, le habia pedido que en su 7° periodo de sesiones
elaborase el oportuno proyecto de circular MSC, para que lo aprobara el MSC 77.

5.9  El Subcomité¢ examindé el documento MSC 76/18/1 y se mostré conforme con la
propuesta de retirar los servicios de Inmarsat-A.

5.10  Algunas delegaciones, incluida la delegacion del Japon, sefialaron que posiblemente sea
necesaria mas informacion para adoptar una decision definitiva; no obstante, tras oir las
explicaciones facilitadas por la IMSO y el Reino Unido sobre las desventajas técnicas y
operacionales del servicio de Inmarsat-A, el Subcomité le pidié a un Grupo de trabajo especial
que elaborase el oportuno proyecto de circular MSC.

Informe del Grupo especial de redaccion

5.11 Al examinar el informe del Grupo de redaccion (COMSAR 7/WP.2), la delegacion de
Alemania propuso extender el plazo hasta el 1 de junio de 2008, y algunas delegaciones, incluida
la del Japon, respaldaron esta propuesta. Sin embargo, la mayoria se mostr6 a favor de la fecha
originalmente propuesta del 31 de diciembre de 2007. EI Subcomité dio su visto bueno al
proyecto enmendado de circular MSC sobre la futura retirada por Inmarsat Ltd. de los servicios
Inmarsat-A, que figura en el anexo 3, e invitd al Comité a que lo aprobase para su distribucion a
los Gobiernos Miembros.

Sistema Inmarsat-E

5.12  El Subcomité coincidié con la propuesta de Alemania (MSC 75/11/5) de incluir en el
protocolo de Inmarsat-E un codigo especifico de alerta para "hombre al agua" y le pidi6 a la
Secretaria que transmitiese esta decision a la Comision de estudio 8 del UIT-R, para su examen,
con miras a enmendar el cuadro 3 titulado "Naturaleza de las indicaciones de socorro" de la
recomendacion UIT-R M.632-3 sobre caracteristicas de transmision de un sistema de radiobalizas
de localizacion de siniestros por satélite (RLS por satélite) que funciona con satélites
geoestacionarios en la banda de 1,6 GHz.

5.13  El Subcomité le pidi6 a la Secretaria que informase al respecto a Inmarsat Ltd., a través
de la IMSO, e invit6 al Comité a que refrendase la decision adoptada.

5.14 La IMSO inform¢ al Subcomité de que esto conllevaria solamente cambios en el soporte
logico, los cuales se podrian realizar en un periodo de seis meses.
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6 RADIOCOMUNICACIONES DE EMERGENCIA, INCLUIDOS FALSOS
ALERTAS E INTERFERENCIAS

Generalidades

6.1 El Subcomité tomd nota de que el MSC 75 habia aprobado las siguientes circulares
propuestas por el COMSAR 6:

A MSC/Circ.1039 sobre directrices para el mantenimiento en tierra de las RLS por
satélite;

2 MSC/Circ.1040 sobre directrices para la prueba anual de las RLS por satélite
de 406 MHz; y

3 COMSAR/Circ.29 sobre orientaciones acerca de la utilizacion voluntaria de
cuestionarios y formularios normalizados para la notificacion de falsos alertas

6.2  También se tomo nota de que el MSC 75 habia sancionado la decision del Subcomité de
ampliar la labor del Grupo de trabajo por correspondencia sobre falsos alertas, con el mandato
recogido en el parrafo 7.17 del documento COMSAR 6/22, hasta 2003, y también de que habia
prorrogado el plazo previsto para ultimar el punto de alta prioridad "Radiocomunicaciones de
emergencia, incluidos falsos alertas e interferencias" hasta 2003.

6.3 Tras examinar sucintamente los documentos COMSAR 7/6 y COMSAR 7/6/1 (Noruega),
que recogen el informe del Grupo de trabajo por correspondencia sobre falsos alertas y un
proyecto de directrices sobre la vigilancia y notificacion de falsos alertas, respectivamente;
COMSAR 7/6/2 (Noruega), COMSAR 7/6/3 (COSPAS-SARSAT) y COMSAR 7/6/5 (Finlandia
y Suecia), relativos a las prescripciones del SOLAS sobre la prueba y mantenimiento de las RLS
por satélite, el Subcomité los remitié al Grupo de trabajo (aspectos operacionales) para que los
examinara mas a fondo.

6.4  Se pidi6 al Grupo de trabajo (aspectos operacionales) que, teniendo en cuenta las
observaciones y decisiones del Pleno, preparara:

1 un proyecto definitivo de Directrices para las Administraciones sobre la
recopilacion, evaluacién y notificacion de informacion sobre los falsos alertas,
junto con un proyecto de circular MSC con las anotaciones pertinentes;

2 un proyecto de enmiendas a la regla IV/15.9 del Convenio SOLAS en relacion con
la prueba y el mantenimiento de las RLS satelitarias; y

3 cualquier otra recomendacion relativa a estas cuestiones,

para su examen en el Pleno, y su presentacion al MSC 77, a fin de que se aprueben y se adopten
las medidas pertinentes.

6.5  El Subcomité tomo nota del documento COMSAR 7/6/4 (COSPAS-SARSAT), en el que
se facilita un resumen sobre fuentes de interferencia persistentes en la banda de 406 MHz
detectadas por los participantes en el sistema COSPAS-SARSAT entre 1991 y 2001. Aunque
ciertos problemas de interferencia se resolvieron satisfactoriamente a través de la colaboracion
con algunas Administraciones, se han detectado algunas nuevas fuentes de interferencia; y esta
actividad ha demostrado claramente que el programa de supervision debe proseguirse.
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6.6  El Subcomité invité a los Gobiernos Miembros a que tomaran nota de la informacion
facilitada en el documento COMSAR 7/6/4 y a que adoptaran medidas para contribuir a eliminar
las fuentes de interferencia en la banda de 406,0 - 406,1 MHz.

Informe del Grupo de trabajo (aspectos operacionales) (GT 3)

6.7  Tras recibir y examinar el informe del Grupo de trabajo (aspectos operacionales)
(COMSAR 7/WP.3), el Subcomité adoptd las medidas que se indican a continuacion.

Falsos alertas

6.8 El Subcomité estuvo de acuerdo con la opinion del Grupo de trabajo de que era necesario
contar, en el seno de la OMI, con un grupo voluntario de expertos sobre el SMSSM-SMR, que
pueda sintetizar y difundir las ensefianzas extraidas de los analisis de falsos alertas.

6.9 El Subcomité observé que el grupo voluntario de expertos, tal como lo habia
recomendado el Grupo de trabajo por correspondencia, iniciaria su labor bajo la coordinacién de
[se determinard antes del MSC 77] para analizar los datos sobre falsos alertas recogidos
desde 1991. La participacion en el grupo voluntario de expertos esta abierta a todas las partes
interesadas y, en un principio, el grupo estaria integrado por los miembros del antiguo Grupo de
trabajo por correspondencia sobre falsos alertas, con el siguiente mandato:

1 examinar y elaborar un programa del SMSSM-SMR relativo a la vigilancia y
evaluacion de la eficacia, tanto del sector en tierra como en el mar del SMSSM y
su pertinente infraestructura, respecto de las siguientes esferas;

1.1 fase de alerta (buque-costera);

1.2 deteccion y recepcion de alertas de socorro, en tierra y en el mar;

1.3 distribucién y retransmision de los alertas de socorro a las autoridades pertinentes
y cooperacion entre los (M)RCC; y

.1.4  alerta costera-buque;

2 examinar y elaborar, con miras a su adopcion, las oportunas enmiendas a los
instrumentos pertinentes existentes;

3 examinar el andlisis de los casos SAR, segun se describe en el documento
COMSAR 6/7/2;

4 evaluar las anomalias recopiladas y notificadas y sacar conclusiones;

5 publicar los pertinentes informes (documentos informativos, proyectos de

circulares MSC o COMSAR, etc.);
.6 examinar y elaborar modificaciones y recomendaciones, segin corresponda; y

i informar a la Organizacion.
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El Subcomité también tomo nota de que, por ejemplo, el Panel coordinador del servicio
internacional NAVTEX ha trabajado con éxito y de manera independiente durante varios afios,
sin repercusiones econdmicas para la Organizacion.

6.10 El Subcomité estuvo de acuerdo con la opinion del Grupo de trabajo de que el
establecimiento de un programa SMSSM-SMR es importante para el funcionamiento eficiente
del SMSSM, y que ésta deberia ser una tarea de la OMI.

6.11 EIl Grupo voluntario de expertos del SMSSM-SMR podria constituirse como un panel de
expertos semejante al Grupo mixto de trabajo OACI-OMI y al Panel coordinador del servicio
internacional NAVTEX, para el cual la OMI ejerce funciones de Secretaria, apoyado por un
panel de expertos de los Estados Miembros. También era importante tener en cuenta los
conocimientos técnicos y la experiencia adquiridos a lo largo de los afios con COSPAS-SARSAT
e Inmarsat Ltd., en cuyo ambito también se habia desarrollado un programa SMR con elementos
de importancia para el SMSSM-SMR.

6.12 El objetivo principal de la constitucion propuesta era incrementar la fiabilidad de los
alertas de socorro y las comunicaciones relacionadas con la seguridad, mejorando asi la
seguridad de la vida humana en el mar. También debe tenerse presente que durante los proximos
afios surgirdn nuevos equipos para satisfacer las necesidades de un gran numero de nuevos
usuarios del SMSSM, ya que la flota de buques no regidos por el SOLAS y de embarcaciones de
recreo estd empezando a aplicar el SMSSM. A partir de esta premisa, y de la experiencia
adquirida durante el periodo de implantaciéon del SMSSM, son ain de esperar falsos alertas e
interferencias dentro del sistema, lo que socava la eficacia del SMSSM.

6.13  El Subcomité también acordd que, puesto que varias Administraciones habian venido
recogiendo informacién sobre falsos alertas, el Grupo voluntario de expertos podria comenzar su
labor durante el 8° periodo de sesiones del Subcomité. Por consiguiente, se invitd al Comité a
que ampliara el plazo de ultimacion del punto titulado "Radiocomunicaciones de emergencia,
incluidos falsos alertas e interferencias" hasta 2006.

6.14  El Subcomité se mostr6 de acuerdo con un proyecto de circular MSC sobre directrices
para las Administraciones sobre la notificacion de los falsos alertas, que figura en el anexo 4, e
invit6 al Comité a que lo aprobara.

Propuestas de enmienda a la regla 1V/15.9 del SOLAS

6.15 El Subcomité examind los documentos COMSAR 7/6/2 (Noruega), COMSAR 7/6/3
(COSPAS-SARSAT) y COMSAR 7/6/5 (Finlandia y Suecia) sobre propuestas de enmienda a la
regla IV/15.9 del SOLAS a fin de aclarar las prescripciones sobre la prueba y mantenimiento de
las RLS satelitarias.

6.16  El Subcomité se mostrd de acuerdo con un proyecto de enmiendas a la regla IV/15.9 del
Convenio SOLAS, que figura en el anexo 5, e invitd al MSC 77 a que aprobara las enmiendas, y
al MSC 78 a que las adoptara, segiin proceda, con fecha de entrada en vigor propuesta para
el 1 de enero de 2006.
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6.17  El Subcomité opind que si el Comité aprueba y adopta los proyectos de enmienda a la
regla IV/15.9 propuestos, también deben incluirse los correspondientes cambios en el predmbulo
de la resolucion MSC.83(70) sobre enmiendas a las Directrices para efectuar reconocimientos de
conformidad con el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion (resolucion A.746(18)),
asi como en el Cddigo de seguridad para buques pesqueros y en las Directrices de aplicacion
voluntaria (parrafo 9.13.8 del anexo 1 y parrafo 9.13.8 del anexo 2), en los que se hace referencia al
texto de la regla IV/15.9 del Convenio SOLAS. Se invitd al Comité a aprobar esta inclusion de
cambios.

7 CUESTIONES RELATIVAS A BUSQUEDA Y SALVAMENTO, INCLUIDAS LAS
RELACIONADAS CON LA CONFERENCIA SOBRE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO DE 1979 Y LA IMPLANTACION DEL SMSSM

ARMONIZACION DE LOS PROCEDIMIENTOS AERONAUTICOS Y MARITIMOS DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO, INCLUIDAS LAS CUESTIONES RELATIVAS A FORMACION EN BUSQUEDA Y
SALVAMENTO

Generalidades

7.1 El Subcomité observo que, segun lo habia pedido el COMSAR 6, el MSC 75 habia
ampliado la fecha de ultimacidn para el punto del orden del dia titulado "Armonizacion de los
procedimientos aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento, incluidas las cuestiones
relativas a la formacion en biisqueda y salvamento" hasta 2003.

7.2 El Subcomité también observd que, como lo habia aprobado el MSC 75, la novena
reunion del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI sobre la armonizacion de los servicios
aeronduticos y maritimos de busqueda y salvamento se habia celebrado en Hong Kong (China)
del 30 de septiembre al 4 de octubre de 2002.

7.3 También se observd que el MSC 75 habia refrendado la iniciativa del COMSAR 6 de
invitar al Grupo mixto de trabajo a que examinase las preguntas planteadas por la delegacion de
Chipre, respaldada por la delegacion de las Bahamas, acerca de la rotacion de los miembros
permanentes del Grupo y los lugares de celebracion de sus reuniones, que deberian incluir, por
ejemplo, la sede de la Organizacion, dando a las misiones emplazadas en Londres con caracter
permanente la posibilidad de participar en dichas reuniones como observadores sin incurrir en
ninglin gasto para sus delegaciones, teniendo en cuenta las deliberaciones y la decision del
MSC 72 (MSC 72/23, parrafo 9.20) a este respecto, e informase oportunamente al COMSAR 7.

7.4  El Subcomité examin6 brevemente los documentos COMSAR 7/7, excepto la seccion 3,y
COMSAR 7/7/Add.1 (Secretaria), en los que se informaba de los resultados de la novena reunion
del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI; y COMSAR 8/7/2 (Reino Unido) que trataba del curso
del SMSSM para la obtencion del titulo de operador de radioestaciones costeras en el Reino
Unido y de su contenido.

Constitucion de un Grupo de trabajo
7.5 Con miras a examinar los citados documentos y propuestas en detalle, el Subcomité
constituyd el Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento (GT 1) presidido por el

Sr. U. Hallberg (Suecia), Vicepresidente del Subcomité, y le asignd el siguiente mandato que
tenia que ejecutar teniendo en cuenta las observaciones y decisiones del Pleno:
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A justificar la necesidad, si procede, de ampliar la fecha de ultimacion prevista para
el punto del programa de trabajo titulado "Armonizacién de los procedimientos
aeronduticos y maritimos de busqueda y salvamento, incluidas las cuestiones
relativas a formacion en busqueda y salvamento" hasta 2004;

2 formular observaciones y propuestas sobre la elaboracion de un curso del SMSSM
para la obtencion del titulo de operador de radioestaciones costeras y cursos
modelos sobre busqueda y salvamento;

3 elaborar un mandato revisado para el Grupo mixto de trabajo OACI/OMI, con la
correspondiente justificacion, y un proyecto de orden del dia para su proxima
reunion;

4 elaborar un proyecto de circular COMSAR sobre orientacion para las operaciones

de salvamento en gran escala; y

5 presentar recomendaciones o propuestas para la armonizacion de los
procedimientos aeronduticos y maritimos de busqueda y salvamento,

para su examen en el Pleno.
CIRCULAR SAR.7

7.6  El Subcomité observd que, siguiendo las instrucciones recibidas, la Secretaria habia
publicado la circular SAR.7/Circ.4 titulada "Lista de documentos y publicaciones de la OMI que
deberan estar disponibles en los centros coordinadores de salvamento maritimo (MRCC)", que
esta disponible en espafol, francés e inglés en el sitio de la OMI en la Red.

MEDIDAS DE SEGUIMIENTO DE LA CONFERENCIA DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO CELEBRADA EN
FLORENCIA EN EL ANO 2000

7.7 El Subcomité tomo nota de que se habia informado al MSC 75 de que, en el marco de la
fase 3 del enfoque en 5 fases propuesto por el COMSAR 4 y sancionado por el MSC 72:

1 se habia enviado una mision de evaluacion a Kenya, las Seychelles y Tanzania
para determinar los recursos necesarios (incluidos los financieros) para establecer
un MRCC regional en Mombasa y subcentros en las Seychelles y Tanzania; y

2 el 3 de mayo de 2002, los Gobiernos de Kenya, las Seychelles y Tanzania habian
firmado un acuerdo multilateral para la coordinacion de los servicios maritimos de
busqueda y salvamento.

Tras haber tomado nota de esta informacion, el MSC 75 encargd a la Secretaria que
prosiguiera sus actividades encaminadas a implantar las recomendaciones de la Conferencia de
Florencia, y que informara de los progresos realizados en el MSC 77.

7.8 Se inform¢é al Subcomité de que, teniendo en cuenta las respuestas recibidas, se estaban

organizando misiones de evaluacion a todos los paises del MRCC regional II (Liberia) y el
MRCC regional IV (Sudafrica) para que tuvieran lugar en la primera mitad de 2003.
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Informe del Grupo de trabajo (GT 1)

7.9 Tras haber recibido el informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento
(COMSAR 7/WP.5 y Add.1 y 2), el Subcomité lo aprobo6 en general y adopt6 las medidas que se
indican a continuacion.

Informe del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI

7.10  El Subcomité sanciond las recomendaciones 9/5, 9/8, 9/9 y 9/12 hechas por el Grupo
mixto de trabajo OACI/OMI en su novena reunion y, en particular, aprob6 la distribucion de la
circular COMSAR/Circ.31 sobre operaciones de salvamento en gran escala, e invité al MSC 77 a
que sancionara estas medidas.

7.11  El Subcomité apoy¢ la elaboracion del proyecto de curso del SMSSM para la obtencion
del titulo de operador de radioestaciones costeras, cuyo esquema figura en el documento
COMSAR 7/7/2 (Reino Unido), como norma comun de formacién para que se someta a la
consideracion y refrendo del COMSAR 8 y del Grupo mixto de trabajo en su 10* reunion, y
posteriormente sea convalidado por el Subcomité STW como curso modelo de la OMI.

7.12 El Subcomité invit6 a los Gobiernos Miembros a que contribuyeran a la elaboracion del
curso y mantuvieran para ello contactos con la delegacion del Reino Unido. La delegacion de

Finlandia, que ha producido cursos similares, acord6 formular observaciones para la delegacion
del Reino Unido.

7.13  El Subcomité sancion6 la continuacion, el mandato y los miembros del Grupo mixto de
trabajo OACI/OMI para la proxima reunion, que se celebrara en Torquay (Reino Unido)
del 15 al 19 de septiembre de 2003, e invit6é al Comité a que aprobara esa medida.

7.14  El Subcomité examiné y aprobo el orden del dia provisional enmendado de la 10* reunion
del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI, que figura en el anexo 6.

7.15  Ladelegacion de Chipre reservo su postura respecto de los miembros del Grupo mixto.

7.16  El Subcomité volvid a ocuparse de las recomendaciones sobre las enmiendas al Manual
IAMSAR en relacion con el examen del punto 12 del orden del dia.

PLAN PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS MARITIMOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO,
INCLUIDOS LOS PROCEDIMIENTOS PARA ENCAMINAR LAS COMUNICACIONES DE SOCORRO EN EL
SMSSM

7.17  El Subcomité observo que el MSC 75 habia aprobado, tal como la habia elaborado el
COMSAR 6, la circular MSC/Circ.1041 sobre directrices para los armadores y los servicios de
busqueda y salvamento (SAR) sobre los requisitos minimos para los proveedores de datos de
busqueda y salvamento por lo que respecta al mantenimiento de informacion sobre los planes de
colaboracion SAR, de conformidad con la regla V/7.3 del Convenio SOLAS y la circular
MSC/Circ.1000, y la provision de planes actualizados en todo momento.

El Comité tom6 nota de la opinion del Subcomité de que no era necesario establecer

prescripciones de notificacion adicionales para los buques de pasaje, ademas de las que ya
figuran en la circular MSC/Circ.1000.
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7.18  Se senal6d que el MSC 76 habia tomado nota de que los planes de colaboracion SAR para
los buques de pasaje que atraviesen varias regiones SAR, elaborados de conformidad con la
regla V/7.3 del Convenio SOLAS vy las directrices conexas aprobadas por el Comité
(MSC/Circ.1000 y MSC/Circ.1041), pueden depositarse ante un proveedor de informacion SAR
(SDP), y que, en tales casos, una entrada que permita la localizacion de los planes para cada
buque en caso de emergencia debe registrarse en el Indice de planes de colaboracion SAR que el
MRCC de Falmouth mantiene en nombre de la Organizacion, si bien (véase el parrafo 6 a) del
documento MSC 76/22/12) no hay una prescripcion que indique que hay que elegir dicho MRCC
como proveedor de informacion SAR. A este respecto, el Comité observo que los buques que
figuran en el Indice estdn enumerados en orden alfabético segiin su nombre. También hay
informacion sobre:

el distintivo de llamada radioeléctrica del buque;
- su identidad del servicio movil maritimo (ISMM);

- el nombre de la compaiiia explotadora del buque (segtn se define en la regla IX/1
del SOLAS); y

- el nombre y numero de teléfono de contacto las 24 horas del dia del proveedor de
datos SAR (SDP) ante el cual esté depositado el plan de colaboracion SAR del
buque.

Tras haber examinado el documento MSC 76/22/12 (Reino Unido), el Comité estuvo de
acuerdo con la propuesta que en ¢l figura e invit6 a las Administraciones a que se aseguraran de
que:

1 si se utiliza el sistema de SDP, las entradas en el Indice se efectian correctamente
respecto de los buques que enarbolen su pabellon nacional, y se mantienen de
conformidad con lo dispuesto en las circulares MSC/Circ.1000 y MSC/Circ.1041;

y

2 el SDP deberia elegirse basandose en criterios practicos y de sentido comun,
siempre que se satisfagan las prescripciones de la circular MSC/Circ.1041.

Ademas, el Comité opind que la circular MSC/Circ.1000 podria mejorarse por lo que
respecta a la eleccion de un SDP y, en consecuencia, encargd al COMSAR 7 que examinara el
documento MSC 76/22/12 y demas informacion adicional que se invitaba al Reino Unido a
presentar tan pronto como fuera posible. Los resultados de las deliberaciones del COMSAR 7
sobre la clarificacion de las circulares MSC/Circ.1000 y MSC/Circ.1041, de ser necesaria, se
presentaria entonces al MSC 77 para que la examinara.

7.19 En este contexto el Subcomité examind brevemente el documento COMSAR 7/7/5
(Reino Unido) en el que se combinan las dos circulares MSC/Circ.1000 y MSC/Circ.1041 y se
aclara su significado, y decidi6 remitir este documento al Grupo de trabajo sobre busqueda y
salvamento para que lo examinara en detalle.

7.20  Tras haber procedido a un examen inicial del documento COMSAR 7/7/1 (Francia) en el
que se sugiere revisar la circular COMSAR/Circ.18 titulada "Orientacion sobre las necesidades
minimas de los centros coordinadores de salvamento maritimo (MRCC) en materia de
comunicaciones", el Subcomité lo remitio, junto con el documento COMSAR 7/7/3 (India) en el
que se recoge el resultado de una conferencia internacional sobre buisqueda y salvamento
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maritimo celebrada en la India (véase el parrafo 7.25), al Grupo de trabajo sobre busqueda y
salvamento, y le pidid que, teniendo en cuenta las deliberaciones mantenidas en el Pleno,
elaborara:

A un proyecto de circular MSC que combine las circulares MSC/Circ.1000 y
MSC/Circ.1041;

2 un proyecto de circular COMSAR que revise la circular COMSAR/Circ.18; y
3 cualquier recomendacién y propuesta que considere necesaria,

para su examen en el Pleno.

Informe del Grupo de trabajo (GT 1)

7.21  Tras haber recibido y examinado el informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y
salvamento (COMSAR 7/WP.5 y Add.1 y Add.2), el Subcomité¢ examindé el documento
COMSAR 7/7/5 (Reino Unido) en el que se combinan y aclaran los textos de las circulares
MSC/Circ.1000 y MSC/Circ.1041, segun le habia pedido el MSC 76.

7.22  El texto propuesto de la circular MSC combinada se examiné en cierto detalle y en el
proceso se aclararon algunas cuestiones.

7.23  El Subcomité se mostrd de acuerdo con el proyecto de circular MSC sobre directrices
para la elaboracion de planes de colaboracion entre los servicios de busqueda y salvamento y los
buques de pasaje (de conformidad con la regla V/7-3 del Convenio SOLAS), que figura en el
anexo 7 para remitirlo al MSC 77 con miras a su aprobacion. El Subcomité opind que no era
necesario enmendar o modificar los planes de colaboraciéon de salvamento elaborados de
conformidad con las circulares MSC/Circ.1000 y MSC/Circ.1041.

COMSAR/Cire.18

7.24 El Subcomité, al examinar el documento COMSAR 7/7/1 (Francia), acordd que el
examen detallado de la circular COMSAR/Circ.18 deberia estar a cargo del Grupo mixto de
trabajo en su 10? reunidn, ya que se habia incorporado en el volumen I del Manual ITAMSAR, que
requeria actualizacion de acuerdo con la revision de la circular COMSAR/Circ.18, y en tal
proceso se requeriria la experiencia de la parte aeronautica.

Conferencia maritima internacional sobre busqueda y salvamento

7.25 El Subcomité tomo6 nota de la informacion facilitada por la India en el documento
COMSAR 7/7/3 sobre la Conferencia internacional sobre busqueda y salvamento maritimo,
celebrada en Chennai (India) del 7 al 8 de diciembre de 2002, y manifestd su agradecimiento por
la iniciativa y la satisfactoria conclusion de dicha Conferencia, haciendo mencion de la
excelencia de los servicios de busqueda y salvamento en la India.
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ASISTENCIA MEDICA EN EL AMBITO DE LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO
Generalidades

7.26  El Subcomité tomo nota de que el MSC 75 habia aprobado, seglin la habia elaborado el
COMSAR 6, la circular MSC/Circ.1042 sobre la lista del contenido del "botiquin de emergencia"
y consideraciones médicas para su utilizacion en los buques de pasaje de transbordo rodado que
generalmente no llevan médico a bordo.

7.27 El Subcomité recordd que el COMSAR 6 habia encargado al Grupo de trabajo por
correspondencia, a reserva de que el MSC 75 lo autorizara, que prosiguiera su labor, coordinada
por Francia, sobre los puntos que se indican a continuacion, colaborando estrechamente con los
representantes de la OIT y la OMS, seguin proceda:

A evaluar los aspectos de responsabilidad civil y financiera que plantea la utilizacion
del botiquin médico de emergencia;

2 proporcionar asesoramiento sobre la supervision de la evaluacion y la
investigacion de la utilizacion del botiquin médico en casos de emergencia; y

3 examinar los informes presentados por los Gobiernos Miembros al coordinador
del Grupo de trabajo por correspondencia sobre la experiencia obtenida con la
utilizacion del botiquin de emergencia.

7.28 El Subcomité tomd nota de que el MSC 75 se habia mostrado de acuerdo con una
propuesta del COMSAR 6 y habia decidido incluir en el punto 6 del programa de trabajo del
Subcomité y en el orden del dia provisional del COMSAR 7, un subpunto con alto grado de
prioridad titulado "Asistencia médica en el &mbito de los servicios de busqueda y salvamento",
con plazo de ultimacion previsto para 2003.

7.29  El Subcomité también tom6 nota de que el Comité, tras haber examinado el documento
MSC 75/11/3 (Alemania, Francia y Suecia) y tras sancionar la propuesta recogida en dicho
documento, habia pedido al COMSAR 7 que determinara para qué tipo de buque de pasaje,
ademas de los buques de pasaje de transbordo rodado, podria ser beneficioso llevar un botiquin
de primeros auxilios; y que preparara el correspondiente proyecto de circular MSC para que el
MSC 77 lo aprobara.

7.30  Tras haber sido informado de que no se habia presentado ningun documento al Grupo de
trabajo por correspondencia, el Subcomité decidi6 remitir este asunto al Grupo de trabajo sobre
busqueda y salvamento y le pididé que, teniendo en cuenta las observaciones formuladas en el
Pleno:

A considerara la peticion formulada por el MSC 75 de que se determine para qué
tipo de buques de pasaje, ademas de los buques de pasaje de transbordo rodado,

podria ser beneficioso llevar un botiquin de primeros auxilios a bordo;

2 elaborara un proyecto de circular MSC apropiado si se determina el tipo de
buques en cuestion; y

3 presentara las recomendaciones y propuestas oportunas sobre este tema,

para su examen en el Pleno.
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Informe del Grupo de trabajo (GT 1)

7.31 Tras haber recibido y examinado el informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y
salvamento (COMSAR 7/WP.5 y Add.1 y Add.2), el Subcomité acord6 que las orientaciones
facilitadas en dicho informe sobre aspectos de responsabilidad, incluida la responsabilidad civil,
relacionados con el uso del botiquin y la evaluacion de dicho uso en casos de emergencia eran
muy utiles para todas las partes interesadas y, por lo tanto, deberian comunicarse mediante una
circular MSC, cuyo proyecto figura en el anexo 8 para someterlo a la aprobacion del MSC 77.

7.32  Tras reconocer que convendria adquirir mas experiencia con respecto al botiquin antes de
poder facilitar asesoramiento sobre la supervision de la evaluacion y la investigacion con
respecto al uso de dicho botiquin en sucesos de emergencia, el Subcomité autoriz6é la
continuacién del Grupo de trabajo por correspondencia coordinado por Francia“ con el mismo
mandato, a reserva de que el Comité dé su aprobacion a que el plazo de ultimacion de este punto
se extienda hasta 2004. Se invit6 a los Gobiernos Miembros a que incluyan expertos médicos en
sus delegaciones al COMSAR 8, y se pidio a la Secretaria que invite a la OIT y a la OMS a
participar en este ejercicio.

7.33  El Subcomité, por falta de tiempo, no pudo examinar la peticion del MSC 75 de
identificar qué tipo de buques de pasaje que no fueran los de transbordo rodado podrian
beneficiarse de estar equipados con un botiquin de este tipo, y por lo tanto reiterd su anterior
peticion de que el plazo de ultimacion de este punto se amplie hasta 2004.

8 EXAMEN DE LAS DISPOSICIONES DE LOS CONVENIOS SOLAS Y SAR
RESPECTO DE LA ACTUACION CON LAS PERSONAS RESCATADAS EN
EL MAR

Generalidades

8.1 El Subcomité recordd que en su 6° periodo de sesiones, segun lo acordé el MSC/ES.1,
habia procedido a un examen preliminar, dentro del d&mbito de su competencia, de todas las
medidas necesarias para dar efecto a las peticiones de la Asamblea reflejadas en la resolucion
A.920(22).

Las deliberaciones del Subcomité sobre esta cuestion (COMSAR 6/22, parrafos 8.59
a 8.79) se remitieron al MSC 75 para que las examinara junto con las propuestas pertinentes de
los Gobiernos Miembros.

Sr. Michel Pujos

Centre de Consultation Médicale Maritime (CCMM)
Hopital Purpan

31059 Toulouse, Francia

Correo electronico: pujos.m@chu-toulouse.fr
Teléfono: +33 5 61 77 24 85

Facsimil: +33 561 77 74 51
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8.2 El Subcomité observd que el MSC 75 habia examinado la cuestion de la revision de las
medidas de seguridad y los procedimientos de actuacion con las personas rescatadas en el mar, y
habia decidido incluir en el programa de trabajo del Subcomité y en el orden del dia provisional
de su 7° periodo de sesiones, un punto de alta prioridad titulado "Examen de las disposiciones de
los Convenios SOLAS y SAR respecto de la actuacion con las personas rescatadas en el mar",
con plazo de ultimacion previsto para 2004.

8.3  El Subcomité también tomo nota de que, tras un amplio intercambio de opiniones durante
el cual se presentaron varias propuestas sobre como realizar progresos en esta cuestion con el
impetu solicitado en la resolucion A.920(22), y con arreglo a sus disposiciones, el Comité habia
sancionado las propuestas del Presidente, a saber:

A pedir a la Secretaria que tenga en cuenta los puntos principales de los documentos
MSC 75/2/2/Add.2 (Noruega), MSC 75/11/1 (Francia) y MSC 75/11/2 (Alemania)
en las deliberaciones de la reunion que se iba a celebrar en Ginebra en julio
de 2002, e informar sobre los resultados de esta reunion al MSC 76;

2 recibir, en el MSC 76, el informe de una reunion pertinente celebrada en Suecia
para examinar las cuestiones relacionadas con el ambito de la resolucion
A.920(22) y los tres documentos anteriormente mencionados;

3 volver a examinar la cuestion en el MSC 76 basandose en los informes de la
reunidén interorganismos y la iniciativa sueca, y adoptar las decisiones que se
estimen oportunas, incluida la recomendacion al COMSAR 7 sobre las medidas
que deben adoptarse en este contexto, tales como:

3.1 proseguir el examen de las disposiciones de los Convenios SOLAS y SAR
respecto de la actuacidon con las personas rescatadas en el mar, basandose en las
instrucciones de la resolucion A.920(22). Se debera conceder un alto grado de
prioridad a este examen que debera ultimarse en el COMSAR 8. Los resultados,
que se comunicaran al Comité, deberan incluir, segun proceda, propuestas
especificas de enmienda a los citados convenios;

3.2 determinar la conveniencia de elaborar orientaciones adicionales para los
capitanes de buques, los RCC, los Estados riberefos y otras partes interesadas, a
fin de garantizar que las personas rescatadas en el mar son desembarcadas en un
lugar seguro;

3.3 identificar otras cuestiones planteadas durante las deliberaciones e incluirlas en el
informe al MSC 77 como cuestiones que la Organizacion deberd remitir a otras
organizaciones internacionales cuyas funciones estan relacionadas con este tema;

3.4  determinar también la necesidad o conveniencia de enmendar los Convenios de
Facilitacion y de Salvamento Maritimo por lo que respecta a las disposiciones
relativas a las personas rescatadas en el mar o que se encuentran en peligro en el
mar. A esta labor, en la que participarian el Comité de Facilitacion y el Comité
Juridico, respectivamente, se deberia conceder menor prioridad que al examen de
los Convenios SOLAS y SAR; y

4 volver a examinar la cuestion en el MSC 77 teniendo en cuenta los resultados del
COMSAR 7y cualquier documento presentado por las partes interesadas.
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8.4  El Subcomité observo que, tras haber tomado nota de los documentos MSC 76/22/10
(Espana), MSC 76/22/11 (Suecia) y MSC 76/22/13 (Secretaria) sobre esta cuestion, y teniendo en
cuenta las opiniones expresadas, el MSC 76 habia encargado al COMSAR 7, de conformidad con
el mandato que figura en los parrafos 11.53.3 y 4 del documento MSC 75/24, que:

1 examinara los documentos MSC 76/22/8 'y MSC 76/22/13 (Secretaria),
MSC 76/22/10 (Espafia) y MSC 76/22/11 (Suecia);

2 ultimara, utilizando de base el documento MSC 76/22/11, el texto del proyecto de
enmiendas apropiado al capitulo V del SOLAS y al Convenio SAR para que el
MSC 77 lo examinara con miras a su aprobacion y adopcion en el MSC 78; y

3 elaborara un texto, para que lo aprobara el MSC 77, que formaria la base del
informe sobre la marcha de las actividades que el Secretario General presentard a
la Asamblea, en su vigésimo tercer periodo de sesiones, en respuesta a la peticion
hecha por ésta en la resolucion A.920(22).

8.5 De conformidad con las instrucciones indicadas anteriormente, el Subcomité examino los
documentos MSC 76/22/8 (Secretaria), en el que figuran los resultados de la reunion
interorganismos sobre la actuacidon con las personas rescatas en el mar celebrada en Ginebra
(Suiza) (2 y 3 de julio de 2002); MSC 76/22/11 (Suecia), que incluye el proyecto de enmiendas al
capitulo V del SOLAS y al Convenio SAR; y COMSAR 7/8 y MSC 76/22/10, presentados por
Espaia, en los que se resumen las propuestas sobre esta cuestion y se manifiesta la opinion de
que estas propuestas no deben entorpecer los esfuerzos tanto nacionales como internacionales
emprendidos para erradicar toda practica de inmigracion ilegal por via maritima.

8.6  Tras haber examinado los citados documentos, el Subcomité acordd que el texto del
proyecto de enmiendas elaborado por la reunion oficiosa de Suecia, que figura en el documento
MSC 76/22/11, constituia una buena base sobre la cual el Grupo de trabajo sobre busqueda y
salvamento puede proseguir el examen y el desarrollo de esta cuestion.

8.7  Algunas delegaciones estimaron que el texto estaba bien equilibrado y que cualquier
enmienda al respecto debia examinarse muy cuidadosamente. Otras delegaciones opinaron que
el proyecto de texto preparado durante la reunion de Suecia necesitaba disposiciones adicionales
para incluir todos los casos hipotéticos de salvamento.

8.8  Las propuestas de Espafia (MSC 76/22/10 y COMSAR 7/8) no fueron respaldadas por el
Subcomité.

8.9  Tras deliberar al respecto, el Subcomité acord6 que esta cuestion era muy compleja y que
debia examinarse dentro del &mbito de los instrumentos obligatorios de la OMI. Se sefialé que el
Convenio SOLAS ya incluye obligaciones para los capitanes y los Gobiernos Contratantes y que
era claramente necesario llegar a una solucién de compromiso.

8.10  Por otro lado, se hizo hincapié en que la cuestion de las personas en busca de asilo y los
refugiados no debe ignorarse y que las deliberaciones deben proseguirse entre organismos.
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8.11 A fin de poder examinar la cuestion en detalle, el Subcomité encargd al Grupo de trabajo
sobre busqueda y salvamento que examinara los documentos indicados en el parrafo 8.5 supra y,
teniendo en cuenta las observaciones y propuestas hechas en el Pleno, que:

A ultimara, utilizando de base el documento MSC 76/22/11, el texto de un proyecto
de enmiendas apropiado al capitulo V del SOLAS y al Convenio SAR;

2 elaborara un proyecto de texto, que constituiria la base del informe sobre la
marcha de las actividades que el Secretario General presentara a la Asamblea, en
su vigésimo tercer periodo de sesiones, en respuesta a la solicitud hecha por ésta
en la resolucion A.920(22); y

3 proporcionara las recomendaciones que considerara oportunas,
para su examen en el Pleno.
Informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento (GT 1)

8.12  Tras haber recibido y examinado el informe del GT 1 (COMSAR 7/WP.5/Add.1), el
Subcomité adoptd las medidas que se indican a continuacion.

8.13  El Subcomité tomo nota de que el observador del ACNUR habia informado al Grupo de
trabajo acerca de los entendimientos basicos en los que se sustenta el régimen de proteccion
internacional, que constituyen el nlicleo de la satisfactoria cooperacion entre el ACNUR y la
OMI en cuestiones de salvamento maritimo. En el contexto actual, éstos incluyen principios
destinados a garantizar:

- el salvamento de las personas necesitadas de socorro en el mar,
independientemente de su condicion juridica;

- el desembarco de las personas;

- el respeto al principio de la no devolucion;

- la admision de solicitantes de asilo, al menos provisionalmente; y
- el acceso a unos procedimientos de asilo justos y eficaces.

El ACNUR consideraba importante que las propuestas para aclarar el régimen existente
sean compatibles con esos principios bdsicos, y en particular, con el principio de la no
devolucion, principio universalmente reconocido hoy en dia, que prohibe la devolucion de las
personas rescatadas en el mar a un pais en el que puedan sufrir persecucion. De hecho, esto
requeriria un examen cuidadoso de las circunstancias individuales de cada persona rescatada
antes de tomar la decision de enviarla al puerto de embarco o al pais de origen. EIl ACNUR habia
pedido enérgicamente que en toda propuesta relativa a las enmiendas de los Convenios SOLAS y
SAR se tuviera en cuenta esta obligacion internacional.

8.14  El Subcomité tom6 nota de que el Grupo de trabajo habia examinado la discrepancia que
existe actualmente en la utilizacién del término "servicios de busqueda y salvamento" en los
Convenios SOLAS y SAR, y habia decidido que este punto deberia examinarse en el futuro, pero
que por el momento se debia dejar la actual redaccion a fin de evitar el desequilibrio del texto
actual de la regla V/7 del Convenio SOLAS.
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8.15 El Subcomité se mostrd6 de acuerdo con las propuestas de enmienda al titulo y al
parrafo 1, y con la segunda opcion del nuevo parrafo 6 de la regla V/33 del Convenio SOLAS,
modificada por el Grupo de trabajo, asi como con el texto de la nueva regla V/34bis (decision a
juicio del capitan), procedente de la actual regla V/34.3, enmendada.

8.16 Al examinar si la sustitucion del término "navegacion segura" por "seguridad de la vida
humana en el mar" ampliaria el alcance de la regla, el Subcomité convino en que el segundo
término resultaria mas preciso en el contexto de las operaciones de busqueda y salvamento
incluido el transporte hasta un lugar seguro, pero que era necesario considerar esta cuestion en el
contexto de una disposicion similar adoptada en el nuevo capitulo XI-2 sobre medidas especiales
para incrementar la proteccion maritima.

8.17 Al examinar la nueva regla V/33.1bis del SOLAS, elaborada en la reunion oficiosa que se
celebrd en Suecia, el Subcomité tomd nota de que el texto se habia redactado cuidadosamente
para mantener el equilibrio de su contenido y que seria preciso que cualquier enmienda que se
decidiera introducir se considerara con la mayor cautela.

8.18 El Subcomité tomo nota de que la mayoria de los miembros del Grupo de trabajo habia
estimado que el proyecto de texto elaborado en la reuniéon de Suecia, en su actual redaccion,
resultaba lo suficientemente riguroso y claro en cuanto a las obligaciones de los Gobiernos
Contratantes como para ejercer la presion diplomatica sobre aquellos que violen sus
obligaciones, concertadas mediante tratado, en futuros casos.

8.19 En respuesta a las anteriores opiniones, la delegacion de Noruega habia manifestado que
el texto actual de regla V/33.1bis del SOLAS podria tener como consecuencia que un buque no
pudiera desembarcar a los supervivientes en determinadas circunstancias, incluso si ningln
Gobierno violaba sus obligaciones.

8.20 Dado que ni el Convenio SOLAS ni el Convenio SAR cuentan, por buenas razones, con
un mecanismo para determinar la condicion juridica de las personas necesitadas de socorro, se
considerd necesario examinar otros instrumentos internacionales, fuera de la competencia de la
OMI, para abordar el tema de las operaciones posteriores a la busqueda y salvamento, y
encontrar soluciones dentro de la iniciativa interorganismos mencionada en el documento
MSC 76/22/8.

8.21  Se reconocidé que seria necesario tratar separadamente las cuestiones relacionadas con los
Convenios SOLAS y SAR y las referentes a la evaluacion de la condicion juridica y el
reasentamiento de refugiados. Estas ultimas son competencia de los Estados, que deberan
considerarlas con la asistencia del ACNUR y de otras organizaciones pertinentes, a fin de
concertar acuerdos y procedimientos para repartir las cargas y poner freno al trafico y al
contrabando de personas.

8.22  El Subcomité convino en que seria necesario encontrar un equilibrio entre la obligacion
del capitan de prestar asistencia a las personas en peligro en el mar y las obligaciones de los
Gobiernos Contratantes de ayudar y permitir al capitan el desembarco de dichas personas en un
lugar seguro y en un periodo de tiempo razonable. Algunas delegaciones estimaron que el texto
elaborado en la reunion de Suecia era equilibrado en ese sentido pero que seria preciso contar con
orientacioén adicional, para que tanto los capitanes como los Gobiernos Contratantes pudieran
comprender claramente lo que las disposiciones de este nuevo proyecto de regla implican en
realidad. Asi pues, tanto en la regla V/33.1bis del Convenio SOLAS como en el parrafo 3.1.9 del
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anexo del Convenio SAR, se incluyeron preferencias a las "Directrices elaboradas por la
Organizacion".

8.23  El Subcomité se mostr6 de acuerdo con el proyecto de enmiendas al parrafo 2.1.1 del
anexo del Convenio SAR, enmendado como se indica en el parrafo 8.22 supra en relacion con la
inclusion de la referencia a las directrices tanto en el Convenio SOLAS como en el
Convenio SAR.

8.24 Al examinar el nuevo texto propuesto para el parrafo 3.1.6.4 del anexo del Convenio
SAR, el Subcomité decidié simplificarlo suprimiendo la ultima parte, referente a los criterios,
puesto que resultaria mas apropiado introducirla en las directrices que deberan elaborarse. Se
acordd un cambio correspondiente para el nuevo texto propuesto del parrafo 4.8.5 del anexo del
Convenio SAR.

8.25 El Subcomité, tras reconocer que el texto del nuevo parrafo propuesto 3.1.9 del anexo del
Convenio SAR contenia la misma disposicion que la nueva regla V/33.1bis del Convenio
SOLAS, adaptada a tal proposito, se mostré de acuerdo con el nuevo texto propuesto para su
inclusion en el anexo del Convenio SAR, y observd que la delegacion de Noruega tenia las
mismas dudas con respecto a esta disposicion que con respecto a la nueva regla V/33.1bis del
Convenio SOLAS, y que eran compartidas por otras delegaciones y observadores.

8.26  Durante las deliberaciones mantenidas después de la introducciéon del informe del Grupo
de trabajo, la delegacion de Noruega hizo una declaracién que, segun se pidid, se reproduce en su
totalidad en el anexo 9. Noruega manifestod su apoyo al texto elaborado en la reunién de Suecia
pero también su preocupacion de que es de esperar que el "sistema" descrito falle en
determinadas circunstancias. Estos fallos pueden tener como consecuencia que los capitanes
tengan a bordo personas rescatadas en el mar que ningun Estado riberefio les deje desembarcar en
un lugar seguro dentro de un periodo de tiempo razonable. Esta preocupacion puede llevar a
ciertos capitanes a desatender su obligacion de rescatar a las personas en peligro en el mar. Por
consiguiente, Noruega opina que es necesario elaborar disposiciones adicionales para afadirlas al
texto elaborado en Suecia para su incorporacion en los Convenios SOLAS y SAR a fin de
eliminar dicha preocupacion. Varias delegaciones y observadores respaldaron la opinién de
Noruega.

8.27 La declaracion de Noruega fue respaldada por varias otras delegaciones y observadores.
Sin embargo, otras delegaciones respaldaron el informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y
salvamento y el texto de compromiso del proyecto de enmiendas a los Convenios SOLAS y
SAR.

8.28 La delegacion de Dinamarca manifestd su apoyo al punto de vista de Noruega y declard
que también desearia ver una base mas clara para que el desembarco de las personas rescatadas
en el mar se haga a la primera y mds oportuna ocasion. Varias otras delegaciones y
observadores, sin poner objecion al texto, manifestaron opiniones similares indicando que
deseaban ver disposiciones que van mas alla.

8.29 La delegacion de los Estados Unidos, respaldada por varias otras delegaciones, indico que
el problema no era tanto las dos opiniones distintas, como lo habia sugerido el delegado de
Noruega, sino mds bien intereses opuestos por lo que respecta al salvamento en el mar, a saber, el
interés del capitan que quiere llevar a las personas rescatadas a un lugar seguro dentro de un
plazo de tiempo razonable, y el interés del Estado que desea proteger sus fronteras y tiene otras
preocupaciones de soberania. Ambos intereses son opuestos en determinados momentos, aunque
el ultimo estad fuera del ambito de competencia de la Organizacioén y deberia examinarse a nivel
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de iniciativas interorganismos en colaboracidon con otros organismos y programas competentes en
este ambito. El salvamento en el mar y la entrega de las personas en un lugar seguro si esta
dentro del ambito de competencia de la Organizacion y, en opinion de la delegacion, se ha
tratado de manera equilibrada en la nueva regla V/33.1bis del SOLAS, que deberia constituir una
base suficiente para recordar a los Gobiernos Contratantes sus obligaciones convencionales en
caso de necesidad. Cualquier intento de reglamentar mas el proceso de entrega de las personas
corre el riesgo de salirse del ambito de competencia de la OMI. Para asistir a los Gobiernos
Contratantes del Convenio SOLAS a entender muy claramente sus obligaciones convencionales,
y para proporcionar al capitan orientaciones claras e incluso una cierta certeza respecto a los
procedimientos que se han de seguir de conformidad con las nuevas reglas, la OMI podria, como
mucho en esta fase de elaboracion, preparar directrices adicionales que incluyan una
interpretacion armonizada del significado de dichas reglas.

8.30 Todas las delegaciones que respaldaron esta opinion estimaron que el texto de las
enmiendas al SOLAS elaborado por el Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento era la
mejor solucion de compromiso por el momento y, por consiguiente, respaldaron la
recomendacion del Grupo de presentarlo, junto con las observaciones hechas por el Subcomité, al
MSC 77 para que lo examine y lo apruebe con miras a su adopcion en el MSC 78.

8.31 Tras haber examinado extensamente esta cuestion y reconocer que ninguna de las
delegaciones se opuso realmente al texto de las propuestas de enmienda a los Convenios SOLAS
y SAR, pero que las delegaciones que respaldaron el punto de vista de Noruega s6lo deseaban
que se elaboraran reglas adicionales, el Subcomité, tras observar que la delegacion de Noruega
tenia la intencion de plantear el tema en el MSC 77, acordo6 presentar el proyecto de enmiendas
de los dos Convenios, que figura en el anexo 10, al MSC 77 para que los examine y lo apruebe
con miras a su adopcion en el MSC 78.

8.32 Se invita al Comité, si esta de acuerdo con las medidas propuestas anteriormente, a que
sancione también la elaboracién de las directrices mencionadas en el proyecto de enmiendas
propuesto, en el COMSAR 8.

8.32bis La delegacion de Suecia se ofrecid a organizar una reunion oficiosa para que se vuelva a
examinar la cuestion.

Informe sobre los avances realizados de conformidad con la resolucion A.920(22)

8.33 El Subcomité tomo6 nota de que la Secretaria elaboraria el informe sobre los avances
realizados, prescrito en la resolucion A.920(22), para presentarlo al MSC 77 a fin de que lo
examine y refrende su contenido, incorporando adecuadamente las partes pertinentes de los
informes del COMSAR 6 y 7, segin proceda.

LUGARES DE REFUGIO

8.34  Se sefial6 al Subcomité el hecho de que el MSC 76 habia tomado nota del informe sobre
la marcha de las actividades del NAV 48 respecto de la elaboracion de un proyecto de Directrices
sobre los lugares de refugio para buques necesitados de asistencia, junto con el proyecto de
resolucion de la Asamblea conexo; asi como sobre el proyecto de resolucion de la Asamblea
sobre el establecimiento de servicios de asistencia maritima (MAS) (NAV 48/19,
parrafos 5.10 y 5.12 y anexos 12 y 13) y habia acordado que los citados proyectos de resolucion
de la Asamblea y el proyecto de Directrices debian remitirse al COMSAR 7 para que éste
determinara si éstas contradicen los procedimientos SAR existentes.
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8.35 El Subcomité tomo nota de que el Comité habia autorizado también al NAV 49, teniendo
en cuenta las propuestas y observaciones hechas por el Comité al respecto, asi como al
COMSAR 7, al MEPC y al Comité Juridico, a que presentaran el texto definitivo de las
Directrices mencionadas anteriormente, junto con el proyecto de resolucion de la Asamblea
conexo, directamente a la Asamblea en su vigésimo tercer periodo de sesiones.

8.36  El Subcomité remiti6 la cuestion al Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento y le
pidio que:

A examinara los anexos 12 y 13 del documento NAV 48/19 con miras a establecer si
estos textos contradicen los procedimientos SAR existentes; y

2 formule las observaciones o enmiendas que sean necesarias;
para su examen en el Pleno.
Informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento (GT 1)

8.37 Tras haber recibido y examinado el informe del GT 1(COMSAR 7/WP.5 y Add.1), el
Subcomité examino los proyectos de resoluciones de la Asamblea sobre las Directrices relativas
a los lugares de refugio para los buques necesitados de asistencia y sobre el Servicio de asistencia
maritima (MAS), elaborados por el NAV 48 (NAV 48/19, anexos 12 y 13, respectivamente) a fin
de determinar si contradicen de los procedimientos de busqueda y salvamento existentes.

8.38 Tras algunas deliberaciones, el Subcomité agradecio la excelente labor llevada a cabo por
el NAV 48 y, recordando las disposiciones de la circular MSC/Circ.892: Notificacién de un
alerta a las autoridades de busqueda y salvamento, relativas a la necesidad de informar lo antes
posible a los MRCC sobre cualquier problema o suceso que pueda convertirse en una situacion
de peligro, acord6 invitar al Comité a que pida al NAV 49 que, al ultimar el texto de los dos
proyectos de resoluciones de la Asamblea, se asegure de que:

1 cuando se utilice el término "peligro", éste tenga el significado definido en el
Convenio SAR;

2 se establezca que hay un unico punto de contacto para las comunicaciones
originadas desde el buque y éste debe ser el MRCC; y

3 de ser posible, se asignen al MRCC las funciones del Servicio de asistencia
maritima (MAS).

8.39  El Subcomité reconoci6é que corresponderia a los Gobiernos Contratantes decidir a qué
organizacion deben encargar las funciones del MAS, y convino que los deberes del Servicio de
asistencia maritima, seglin figuran en la seccion 3 del proyecto de directrices del mismo nombre,
(NAV 48/19, anexo 12), que principalmente atafien a las comunicaciones, podrian quedar a cargo
de los MRCC; que el establecimiento de una nueva autoridad con funciones similares a las de
dichos centros podria crear confusion; y que los MRCC constituyen normalmente el unico punto
de contacto ya que estan disponible las 24 horas del dia y ya se les ha asignado la obligaciéon de
comunicarse con todas las partes y autoridades interesadas por lo que respecta a buques en
peligro o con dificultades que podrian convertirse en situaciones de peligro.

8.40 El Subcomité invit6 a los Gobiernos Miembros a enviar expertos SAR al NAV 49, y al
MSC 77 a refrendar dicha invitacion.
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9 RADIOCOMUNICACIONES DE PUENTE A PUENTE
Generalidades

9.1 El Subcomité recordé que el MSC 74 habia sancionado las propuestas de Francia y el
COMSAR 5, y habia incluido en el programa de trabajo del Subcomité y en el orden del dia
provisional del COMSAR 6 un nuevo punto de alta prioridad titulado "Radiocomunicaciones de
puente a puente", con un plazo de ultimacion previsto para 2003.

9.2 El Subcomité recordd asimismo que en el documento COMSAR 5/4 Francia habia
propuesto efectuar un examen general de las radiocomunicaciones de puente a puente en el
ambito de las prescripciones del SMSSM, y, en particular, de la eleccion de un canal comun de
guardia y alerta, cuando cese la obligacion de mantener un servicio de escucha continuo en el
canal 16 de ondas métricas.

Francia sefial6 que las radiocomunicaciones de puente a puente guardan una estrecha
relacion con las radiocomunicaciones generales, por ejemplo, en zonas en las que hay servicios
de trafico maritimo (STM), y opind que no procede separar estas dos cuestiones o puntos en el
programa de trabajo del Subcomité.

Escucha en el canal 16 de ondas métricas en los buques regidos por el Convenio SOLAS

9.3 El Subcomité tomdé nota de que el MSC 75, tras aprobar la recomendacion del
COMSAR 6 de no modificar la actual regla IV/12.3 del Convenio SOLAS, relativa a la escucha
en el canal 16 de ondas métricas, y de no cambiar la fecha originalmente acordada para el cese de
la escucha en el canal 16 de ondas métricas en buques regidos por el Convenio SOLAS (es decir,
el 1 de febrero de 1999, la fecha de implantacion final del SMSSM) al 1 de febrero de 2005,
como se indica en la resolucion MSC.77(69), habia adoptado la resolucion MSC.131(75) sobre el
servicio de escucha continua en el canal 16 de ondas métricas en buques regidos por el Convenio
SOLAS mientras estén en el mar e instalacion de medios para la LSD por ondas métricas en
buques no regidos por el Convenio SOLAS, que revoca la resolucion MSC.77(69).

En el primer parrafo de la parte dispositiva de esta resolucion, se establece que el Comité
de Seguridad Maritima "DECIDE, teniendo presente la regla IV/12.3 del Convenio SOLAS, que
todos los buques deben seguir manteniendo, siempre que sea factible, una escucha directa
continua en el canal 16 de ondas métricas mientras estén navegando, hasta que el Comité de
Seguridad Maritima fije un fecha para el cese de esta obligacion, partiendo de la base de que la
Organizacién volvera a examinar la situacion en 2005, a mas tardar;".

Uso apropiado de los canales de ondas métricas en el mar

9.4  También se tomo nota de que el MSC 75 habia aprobado un proyecto de resolucion de la
Asamblea sobre el uso apropiado de los canales de ondas métricas en el mar, que revoca la
resolucion A.474(XII), preparado por el COMSAR 6, a fin de presentarlo a la vigésima tercera
Asamblea para su adopcion, a reserva de cualquier observacion formulada o modificacion
introducida por los Subcomités NAV o STW.

El NAV 48 opind que no era necesario revisar el proyecto de resolucion de la Asamblea
sobre el uso apropiado de los canales de ondas métricas en el mar.
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Radiocomunicaciones de puente a puente

9.5 Tras tomar nota de que no se habian recibido documentos sustantivos en relacion con este
punto del orden del dia durante dos periodos de sesiones consecutivos, el Subcomité decidid
remitir la cuestion al Grupo de trabajo (aspectos operacionales) para que procediera a un examen
definitivo.

Informe del Grupo de trabajo (aspectos operacionales) (GT 3)

9.6  Tras recibir el informe del GT 3 (COMSAR 7/WP.3) y tomar nota de que no se habian
formulado observaciones sobre esta cuestion, el Subcomité, atendiendo a lo dispuesto en las
Directrices sobre organizacion y método de trabajo (MSC/Circ.931-MEPC/Circ.361,
enmendada), invito al MSC 77 a que suprimiera el punto titulado "Radiocomunicaciones de
puente a puente" del programa de trabajo del Subcomité.

10 SEGURIDAD DE LOS BUQUES DE PASAJE DE GRAN TAMANO
Generalidades

10.1  El Subcomité recordd que el MSC 74 habia aprobado un plan de trabajo actualizado sobre
la seguridad de los buques de pasaje de gran tamafio (MSC 74/WP.6, anexo 3), en el que se
asigna una serie de tareas al Subcomité, y habia incluido un punto de prioridad alta sobre
"Seguridad de los buques de pasaje de gran tamafio" en el programa de trabajo y el orden del dia
provisional del COMSAR 6, con un plazo de ultimacion previsto para 2003.

10.2  El Subcomité tom6 nota de que el MSC 75, en el ambito de su labor relativa a los buques
de pasaje de gran tamafo, habia examinado los resultados del COMSAR 6 con arreglo a la serie
de tareas que se le habian asignado en el plan de trabajo acordado (MSC 74/WP.6, anexo 3) y
habia tomado nota de que el Subcomité habia constituido un Grupo de trabajo por
correspondencia sobre la seguridad de los buques de pasaje de gran tamaio, a fin de examinar los
resultados del MSC 75. A este respecto, el Comité observo que en el plan de trabajo actualizado
se habian asignado varias tareas nuevas relativas a la idoneidad de los servicios SAR y la
evaluacion del equipo de comunicaciones y las practicas que afectan a los servicios SAR, y habia
acordado afadir las siguientes instrucciones adicionales al mandato del Grupo de trabajo por
correspondencia:

q identificar y evaluar la adecuaciéon de los servicios SAR para rescatar a un gran
nimero de personas de un buque de pasaje de gran tamafio y en especial,
examinar: la posibilidad y capacidad de los buques para hacerse cargo de un gran
nimero de personas procedente de buques de pasaje de gran tamaio; la capacidad
de los medios SAR, distintos de los buques comerciales, para ocuparse de un gran
nimero de personas procedentes de los buques de pasaje de gran tamafio
(dimensiones de los medios de rescate, indices de traslado, etc.); y la
disponibilidad de servicios SAR por zona geografica, ocupandose especialmente
del calculo cronologico para contar con servicios SAR en el lugar, con o sin ayuda
de los buques comerciales; e
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2 identificar y evaluar el equipo de comunicaciones y las practicas que afectan las
operaciones SAR, abordando especificamente las siguientes cuestiones:
planificacion para contingencias; capacidad de comunicacién y de localizacion
entre las embarcaciones de supervivencia y los servicios SAR; notificacion de los
buques en las regiones donde se requiere un dispositivo de alerta de socorro; y
compatibilidad entre los recursos SAR (es decir, aeronaves, buques,
embarcaciones de supervivencia, etc.).

Para facilitar el examen de este punto de alta prioridad por parte del Grupo de trabajo por
correspondencia del Subcomit¢é COMSAR sobre la seguridad de los buques de pasaje de gran
tamano, el Comité acorddo ampliar el plazo para la presentacion del informe del Grupo hasta
el 8 de noviembre de 2002. Por consiguiente, se invitd a los Miembros a que formularan sus
observaciones sobre este informe el 13 de diciembre de 2002, a mas tardar, es decir, cuatro
semanas antes del inicio del COMSAR 7.

10.3  Tras presentar brevemente los documentos COMSAR 7/10 (Secretaria), en el que se
informa de los resultados del MSC 75, y COMSAR 7/10/1, COMSAR 7/INF4 y
COMSAR 7/INF.5 (Reino Unido) en los que se recoge el informe del Grupo de trabajo por
correspondencia y se destaca su excelente labor, el Subcomité los remitié al Grupo de trabajo
sobre busqueda y salvamento para que profundizara en su examen, pidiéndole que:

1 examinara brevemente los resultados del Grupo de trabajo por correspondencia
(COMSAR 7/10/1, parrafo 21);

2 propusiera la adopcion de nuevas medidas al respecto;

3 propusiera un plan de trabajo, asignando un orden de prioridad;
4 revisara el mandato del Grupo de trabajo por correspondencia; y
5 presentara un informe al Pleno.

Informe del Grupo de trabajo sobre biisqueda y salvamento (GT 1)

10.4 Tras recibir y examinar el informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento
(COMSAR 7/WP.5, Add.1 y Add.2), el Subcomité examino6 el informe del Grupo de trabajo por
correspondencia coordinado por el Reino Unido (COMSAR 7/10/1 y COMSAR 7/INF4 vy 5),y
acordd que este informe representaba realmente un excelente resumen de todos los aspectos
problematicos a los que tienen que hacer frente los servicios SAR en todo el mundo.

10.5 Se reconoci6 que el informe y las recomendaciones incluian varias posibles propuestas
con informacion polémica y dignas de andlisis, para cuyo examen detallado se requeria mucho
mas tiempo, tanto a nivel nacional como por parte del Subcomité y su Grupo de trabajo sobre
blisqueda y salvamento.

10.6  El Subcomité refrendd las 35 recomendaciones que se indican en los subpérrafos 21.1
a .35 del informe y, tras reconocer que convendria que también las tuvieran en cuenta otros
subcomités interesados que participan en la labor sobre la seguridad de los buques de pasaje de
gran tamafo, acordo remitirlas al MSC 77 para su examen.
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10.7  En el futuro habria que detallar més algunas de las cuestiones. Por lo tanto, el Subcomité
aprobo la continuacién del Grupo de trabajo por correspondencia sobre la seguridad de los
buques de pasaje de gran tamafio, con el mismo mandato que figura en el anexo 1 del documento
COMSAR 7/10/1, a reserva de que el Comité dé su aprobacion a que el plazo de ultimacion de
este punto se prorrogue hasta 2004.

10.8 El Subcomité invitdo a los Gobiernos Miembros a que contribuyeran activamente a la
labor del Grupo de trabajo por correspondencia coordinado por el Reino Unido.

10.9  EI Subcomité reconoci6 el tremendo esfuerzo que se requiere para coordinar la labor de
ese Grupo de trabajo por correspondencia en particular y manifestd su agradecimiento a su
coordinador, el Sr. David Jardine-Smith del Reino Unido.

11 AVANCES EN LOS SISTEMAS Y LAS TECNICAS DE LAS
RADIOCOMUNICACIONES MARITIMAS

Generalidades

11.1  El Subcomité record6 que, en su 6° periodo de sesiones, habia sefialado que no se habian
presentado documentos sustantivos sobre este punto del orden del dia y habia invitado a los
Estados Miembros a que hicieran las contribuciones oportunas relativas a la utilizacién nacional
de nuevas tecnologias y sistemas radioeléctricos en el COMSAR 7.

11.2  Tras examinar el documento COMSAR 7/11 (Japdn) en el que se propone una revision de
las normas de funcionamiento de los respondedores de radar de busqueda y salvamento
(RESAR), basada en los resultados de un reciente estudio experimental sobre los RESAR llevado
a cabo en el Japon, el Subcomité opind que era necesario profundizar en esta investigacion y en
los estudios antes de revisar las normas de funcionamiento. Para respaldar la propuesta que
figura en el documento COMSAR 7/11, la delegacion del Japon realizd una presentacion relativa
a su estudio sobre los RESAR utilizando el sistema "Power Point".

11.3 Tras destacar que las normas de funcionamiento de los RESAR deben estar en
consonancia con la recomendacion M.628-3 del UIT-R sobre caracteristicas técnicas de los
respondedores radar de busqueda y salvamento, que se basa en la polarizacion horizontal, el
Subcomité invitdé al Japon y a otros paises interesados a que presenten las correspondientes
propuestas a la Comision de estudio 8 del UIT-R para el examen y estudio de la cuestion.

11.4  EIl Subcomité también estimé que la propuesta del Japon debia aprobarse como nuevo
punto del programa de trabajo, y con este fin invitd al Japon a que presentara el oportuno
documento al Comité.

David Jardine-Smith

Emergency Response Liaison Officer
Maritime and Coastguard Agency

Directorate of Maritime Operations

Bay 1/4, Spring Place

105 Commercial Road

Southampton, SO15 1EG, Reino Unido
Teléfono: +44 (0)23 8032 9108

Facsimil: +44 (0)23 8032 9488

Correo electrénico: dave smith@mcga.gov.uk
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11.5 Por lo que respecta al punto del programa de trabajo relativo a los "avances en los
sistemas y técnicas de las radiocomunicaciones maritimas", el Subcomité recordd que habia
sancionado la propuesta de Francia (COMSAR 5/3) de mantener este punto permanentemente en
el orden del dia del Subcomité.

11.6  El Subcomité reconocid la importancia y la amplitud de este punto del programa de
trabajo, y acordo que no se aceptaran ni examinaran en relacion con ¢l documentos relativos a las
normas de funcionamiento de equipo de radiocomunicaciones de ningun tipo.

11.7  Se invit6 al Comité a que, teniendo en cuenta estas opiniones del Subcomité, ampliara el
plazo para ultimar el punto de alta prioridad "Avances en los sistemas y técnicas de las
radiocomunicaciones maritimas" hasta 2005.

12 REVISION DEL MANUAL IAMSAR
Generalidades

12.1  El Subcomité tom6 nota de que, a raiz de una intervencion de la delegacion de Grecia,
apoyada por la delegacion de Chipre, en la que reiteraba la reserva que habia expresado en el
COMSAR 6 con respecto a las enmiendas relativas al "asesoramiento aerondutico para los
MRCC" (seccion 1), modificadas por el COMSAR 6, y la declaracion sobre el particular del
Vicepresidente del Subcomité y del Presidente del Grupo de trabajo sobre busqueda y
salvamento, el MSC 75 habia remitido dicha seccion al Grupo mixto de trabajo OACI/OMI para
que proporcionara al COMSAR 7 las aclaraciones y el asesoramiento que estimara oportunos.

12.2  Asimismo el Subcomité tomo6 nota de que, de conformidad con los procedimientos
prescritos en el anexo de la resolucion A.894(21), y tras haber sido informado de que la OACI ya
habia aprobado los anteproyectos de enmienda, el MSC 75 habia adoptado las restantes
propuestas de enmienda al Manual IAMSAR, es decir, todas las enmiendas a excepcion de las de
la seccion 1, para su distribucion mediante la circular MSC/Circ.1044, y habia decidido que las
enmiendas debian entrar en vigor el 1 de julio de 2003.

12.3  El Subcomité tom6 nota de la seccion 3 y de los apéndices E y F del informe del Grupo
mixto de trabajo (COMSAR 7/7) en los que se proponian proyectos de enmienda al Manual, y los
remitié al Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento (GT 1) para que procediera a su
examen.

12.4 A raiz de la propuesta presentada por Grecia (COMSAR 7/7/4) en relacion con el informe
de la novena reunion del Grupo mixto de trabajo celebrada en Hong Kong (China) (documento
COMSAR 7/7), la delegacion griega sefiald que sus intervenciones relativas a las enmiendas al
Manual IAMSAR no se debian a motivos locales, regionales o politicos, teniendo en cuenta sobre
todo que el Grupo mixto de trabajo es un érgano técnico.

La tnica preocupacién era evitar que con las enmiendas propuestas se acepten a escala
internacional situaciones relacionadas con "entidades" administrativas no reconocidas por las
Naciones Unidas. Esta no es una cuestion politica y se da por supuesto que los 6rganos de la
OMI y la OACI acatan los principios de las Naciones Unidas.
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12.5 Se pidi6 al Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento que examinara las partes
pertinentes del documento COMSAR 7/7 y, teniendo en cuenta las observaciones formuladas en
el Pleno, preparara:

A un proyecto de enmiendas al Manual IAMSAR en el que se propusiera una fecha
para su aplicacién, asi como el proyecto de circular MSC conexa sobre su
adopcion; y

2 observaciones y propuestas al respecto.

Informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento (GT 1)

12.6 Tras recibir el informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento
(COMSAR 7/WP.5), el Subcomité examind y aprobo el proyecto modificado de circular MSC
sobre la adopcion de enmiendas al Manual IAMSAR vy las propias enmiendas, que figuran en el
anexo 11, a fin de que se remitan a la OACI para su aprobacion y al MSC 77 para su adopcion.

12.7  Se pidi6 a la Secretaria que pusiera a disposicion de la OACI el proyecto de enmiendas
para su aprobacion.

12.8 Se invitd al Comité a que tuviera en consideracion la respuesta recibida de la OACI y
adoptara el proyecto de circular MSC sobre la adopcion de enmiendas al Manual TAMSAR.

13 ELABORACION DE UN PROCEDIMIENTO PARA EL RECONOCIMIENTO DE
LOS SISTEMAS MOVILES POR SATELITE

Generalidades

13.1 El Subcomité record6 que el MSC 72 (mayo de 2000), al examinar la adopcion de la
resolucion A.888(21) por parte de la vigésima primera Asamblea, habia pedido al Subcomité
(MSC 72/23, parrafo 21.33) que tuviera a bien:

1 aplicar los criterios que figuran en el anexo de la resolucion, y en particular el
procedimiento que se recoge en la seccion 1 del anexo, a la hora de evaluar los
sistemas moviles por satélite, presentados por los Gobiernos para su posible
utilizacién en el SMSSM;

2 en relacion con las decisiones que se tomen sobre lo que antecede, considerar la
posibilidad de elaborar enmiendas a las disposiciones que figuran en las reglas
pertinentes del capitulo IV del Convenio SOLAS; y

3 cerciorarse de que para que la Organizacion reconozca sistemas moviles por
satélite para su utilizacion en el SMSSM éstos deben ser compatibles con las
disposiciones pertinentes del Convenio SOLAS, y que éste reconocimiento no
tenga por resultado la introduccion de modificaciones considerables en los
procedimientos y las normas de funcionamiento del equipo existentes.
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13.2 El Subcomité recordd también que el COMSAR 6 habia debatido detenidamente las
posibles etapas de un procedimiento para reconocer tales sistemas moviles por satélite, que
figuran a continuacion:

A una Administracion propone a la Organizacion la designacion de un sistema de
acuerdo con los criterios que figuran en la seccion 1 del anexo de la
resolucion A.888(21);

2 se comprueba punto por punto que el sistema satisface los criterios o las

explicaciones aplicables a una capacidad equivalente;

3 se describe la capacidad operacional o se realizan ensayos de funcionamiento;
4 el Comité de Seguridad Maritima evalta la designacion; y
5 el MSC toma una decision y aprueba la circular pertinente.

Tras observar que la elaboracién de un procedimiento para el reconocimiento de los
sistemas moviles por satélite, incluido el proceso de evaluacion dentro de la OMI, ain se
encuentra en una etapa de formacion, el Subcomité invitd a los Gobiernos Miembros y a las
Organizaciones interesadas a que presentaran las propuestas pertinentes en el COMSAR 7 para
su examen.

13.3  El Subcomité examin6 brevemente el documento COMSAR 7/13 (Dinamarca), en el que
se recoge un proyecto de procedimiento para el reconocimiento de los sistemas moviles por
satélite, y lo remiti6 al Grupo de trabajo (aspectos operacionales) para que lo examinara con
mayor detenimiento.

13.4 Se pidi6 al Grupo de trabajo (aspectos operacionales) (GT 3) que examinara el
documento COMSAR 7/13 vy, teniendo en cuenta las observaciones y decisiones del Pleno,
tuviera a bien:

1 ultimar un proyecto de procedimiento para la evaluacion y el posible
reconocimiento de los sistemas moviles por satélite notificados para su utilizacion
en el SMSSM;

2 elaborar un proyecto anotado de circular MSC; y

3 recomendar otras medidas sobre dicho punto del programa de trabajo,

para su examen en el Pleno.
Informe del Grupo de trabajo (aspectos operacionales) (GT 3)

13.5 El Subcomité examin6 el informe del Grupo de trabajo (aspectos operacionales)
(COMSAR 7/WP.3) y adopto las medidas que se resumen a continuacion.

13.6  El Subcomité aprobd un proyecto de circular MSC titulado "Procedimiento para la

evaluacion y el posible reconocimiento de los sistemas mdviles por satélite notificados para su
utilizacion en el SMSSM", que figura en el anexo 12, e invit6 al Comité a que lo aprobara.
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13.7 Tras tomar nota de que se habia ultimado la labor sobre este punto, el Subcomité invit6 al
Comité a que suprimiera el punto del programa de trabajo del Subcomité.

13.8  El Subcomité coincidié también con la opinidon del Grupo de trabajo de que era necesario
contar en cada uno de los proximos periodos de sesiones del Subcomité con un punto del orden
del dia que le permitiera considerar cualquier sistema movil por satélite que se propusiera. Este
podria ser un punto independiente del orden del dia del Subcomité o podria incluirse en el actual
punto 5 del orden del dia sobre "Servicios satelitarios (Inmarsat y COSPAS-SARSAT)".
Teniendo en cuenta lo anterior, se invitd al Comité a que autorizara al Subcomité a que
considerara los sistemas moéviles por satélite propuestos en relacion con el punto del programa de
trabajo sobre "Servicios satelitarios (Inmarsat y COSPAS-SARSAT)".

13.9 El Subcomité tomo6 nota de la opinion del Grupo de trabajo de que podria ser til,
conveniente y quiza necesario revisar la resolucion A.888(21) para garantizar que se mantienen
actualizados los criterios y que se aclaran determinadas fases que podrian interpretarse como
obstaculos. Se invitd al Comité a que autorizara al Subcomité a revisar la resolucion A.888(21)
dentro del punto del programa de trabajo titulado "Servicios satelitarios (Inmarsat y COSPAS-
SARSAT)".

14 REVISION DE LAS NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL EQUIPO NAVTEX
Generalidades

14.1 El Subcomité recordd6 que, tras examinar el informe del Grupo de trabajo
(COMSAR 6/WP.4), el COMSAR 6 habia sancionado la opiniéon del Grupo de trabajo de que era
necesario actualizar las normas de funcionamiento y que, ademds del examen de los puntos que
figuran en el documento COMSAR 6/17, era necesario estudiar la posibilidad de incluir con
caracter obligatorio una interfaz impresora/datos y de especificar la capacidad de memoria para
los mensajes, y habia invitado a los Miembros a presentar sus observaciones y propuestas al
COMSAR 7 para su examen.

14.2  El Subcomité tomo nota de que, a peticion del COMSAR 6, el MSC 75 habia cambiado el
grado de prioridad del punto del programa de trabajo titulado "Revision de las normas de
funcionamiento del equipo NAVTEX" de "bajo" a "alto".

14.3  El Subcomité tom6 nota de los documentos COMSAR 7/14 (Dinamarca, Polonia y el
Reino Unido) y COMSAR 7/14/1 (Estados Unidos) y tras un breve debate los remitié al Grupo

de trabajo (aspectos técnicos) para que éste los examinara detenidamente.

14.4  Se pidio al Grupo de trabajo (aspectos técnicos) que, teniendo en cuenta las decisiones,
observaciones y propuestas del Pleno, tuviera a bien:

1 preparar el proyecto de normas de funcionamiento revisadas del equipo NAVTEX
y el proyecto de resolucion MSC conexa; y

2 presentar observaciones o recomendaciones respecto de dicha cuestion,

para su examen en el Pleno.

En el parrafo 3 c¢) de la parte dispositiva de la resolucion A.888(21), se pide al Comité de Seguridad
Maritima que tenga a bien "mantener esta resolucion sometida a examen y adoptar las medidas que estime
necesarias para garantizar la integridad a largo plazo del SMSSM".
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Informe del Grupo de trabajo (aspectos técnicos) (GT 2)

14.5 Tras recibir y examinar el informe del Grupo de trabajo (aspectos técnicos)
(COMSAR 7/WP.1), el Subcomité tomo6 las medidas que se indican a continuacion.

14.6  El Subcomité sancion6 el proyecto de resolucion MSC sobre la adopcion de las normas
de funcionamiento revisadas del equipo telegrafico de impresion directa de banda estrecha para
la recepcion de radioavisos nauticos y meteoroldgicos y de informaciéon urgente dirigida a los
buques (NAVTEX), que figura en el anexo 13, con objeto de remitirlo al 77° periodo de sesiones
del Comité para su adopcion.

14.7 Al ultimar la revision de las normas de funcionamiento del equipo NAVTEX, el
Subcomité acordd que los mensajes NAVTEX podrian visualizarse en un sistema integrado de
navegacion. En la regla IV/7.1.4 del Convenio SOLAS se exige que los buques lleven a bordo
receptores NAVTEX. Dado que los mensajes NAVTEX incluyen informacién necesaria para la
navegacion segura de los buques, puede resultar adecuado y ttil poder visualizar dichos mensajes
en una pantalla integrada de navegacion, y esto puede ser una ventaja para los marineros ya que
toda la informacion que necesitan para la navegacion segura del buque aparece en un lugar. El
Subcomité invito al Comité a que encargara al Subcomité NAV que examinara la prescripcion de
que los sistemas integrados de navegacion tengan capacidad para presentar visualmente la
informacion NAVTEX. El Subcomité NAV también podria examinar la posibilidad de que los
sistemas integrados de navegacion puedan tener capacidad para presentar informacién recibida
de los receptores SafetyNET.

14.8 El Subcomité encargd a la Secretaria que presentara al Comité Técnico 80 de la
Comision Electrotécnica Internacional la declaracion de coordinacion que figura en el anexo 14 y
le pidiera que incluyera una definicion de una conexion de datos capaz de establecer la interfaz
con receptores NAVTEX, e invitd al Comité a que sancionara las medidas adoptadas.

149 Se invitdo al Comité a que suprimiera del programa del trabajo del Subcomité el punto
titulado "Revision de las normas de funcionamiento del equipo NAVTEX" ya que la labor sobre
el particular habia concluido.

15 EXAMEN DE LAS DISPOSICIONES DE LAS NORMAS DE
FUNCIONAMIENTO (RESOLUCION A.809(19)) A FIN DE EXIGIR MEDIOS
PARA LA SUJECION DE LOS APARATOS RADIOTELEFONICOS A SUS
USUARIOS

Generalidades

15.1 EI Subcomité tom6 nota de que el MSC 75, tras haber examinado una propuesta de
Noruega (MSC 75/22/6) para enmendar la resolucion A.809(19) sobre "Normas de
funcionamiento de los aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas métricas para
embarcaciones de supervivencia", con el fin de eliminar los riesgos de que el equipo pueda
perderse durante situaciones de peligro y evitar los problemas relacionados con los medios
técnicos actualmente aceptables conforme a las normas de funcionamiento establecidas en dicha
resolucion, decidid incluir en el programa de trabajo del Subcomité y en el orden del dia
provisional de su 7° periodo de sesiones, con un plazo de ultimacion previsto para 2003, un punto
de alta prioridad sobre el examen de las disposiciones de las normas de funcionamiento
(resolucion A.809(19)) a fin de exigir medios para la sujecion de los aparatos radiotelefonicos a
sus usuarios.
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15.2 Después de examinar brevemente el documento COMSAR 7/15 (Noruega), el Subcomité
lo remitié al Grupo de trabajo (aspectos técnicos), al que se le encomendd, teniendo en cuenta las
decisiones y observaciones del Pleno, que:

1 ultime el proyecto de enmienda a la resolucion A.809(19); y
2 prepare el proyecto de la resolucion MSC pertinente,

para su examen en el Pleno.

Informe del Grupo de trabajo (aspectos técnicos) (GT 2)

15.3 Tras haber recibido y examinado el informe del Grupo de trabajo (aspectos técnicos)
(COMSAR 7/WP.1), el Subcomité se mostrd de acuerdo con el proyecto de resolucion MSC
sobre la adopcion de las normas revisadas de funcionamiento de los aparatos radiotelefonicos
bidireccionales de ondas métricas para embarcaciones de supervivencia, cuyo texto figura en el
anexo 15, a fin de que se presenten al Comité con miras a su adopcion.

15.4 También se invitd al Comité a que tomara nota que ain es valido el anexo 2 de la
resolucion A.809(19) en el que figuran las normas de funcionamiento de los aparatos
radiotelefonicos bidireccionales de ondas métricas de instalacion fija en las embarcaciones de
supervivencia.

15.5 El delegado de Liberia propuso que el parrafo 2.2.11 del proyecto de resolucion MSC
mencionado en el parrafo 15.3 supra diga lo siguiente:

"con medios para que vaya dentro de un estuche sujeto a la parte delantera del chaleco
salvavidas de la persona en peligro. El micr6fono dispondra de un mecanismo de suelta
rapida (un cordel de 1,5 — 2 mm de didmetro y de 30 — 60 cm de largo), para que no
ponga en peligro la seguridad de la persona. Para permitir la recepcion, el estuche tendra
perforaciones y llevard una solapa que cierre con velcro para evitar que el teléfono se
caiga por inadvertencia."

15.6 Se invitd al Comité a que suprima del programa de trabajo del Subcomité el punto del
orden del dia titulado "Examen de las disposiciones de las normas de funcionamiento (resolucion
A.809(19)) a fin de exigir medios para la sujecion de los aparatos radiotelefonicos a sus
usuarios", dado que la labor ha sido ultimada.

16 MEDIDAS PARA INCREMENTAR LA PROTECCION MARITIMA
PROTECCION MARITIMA

16.1  EIl Subcomité tomd nota de que el MSC 75 habia recordado su debate sobre las cuestiones
de proteccion maritima y habia decidido incluir en los programas de trabajo de los
Subcomités DSC, COMSAR, NAV y STW, y en los 6rdenes del dia provisionales del DSC 7, del
COMSAR 7 y del STW 34 un punto de alta prioridad sobre "Medidas para incrementar la
proteccion maritima", con 2004 como plazo de ultimacion, y habia pedido al NAV 48 que
iniciara la labor sobre esta cuestion.
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De acuerdo con la recomendacion del Grupo de trabajo sobre protecciéon maritima
(MSWQ), y tras observar que en la resolucion A.924(22) se designaba al Comité Juridico y al
Comité FAL para que participaran en esta revision, con lo que se les iria informando de la labor
en curso, el Comité:

1 dio instrucciones al NAV 48 para que concluyera las especificaciones técnicas
para todas las normas relacionadas con el SIA a tiempo para la Conferencia de
diciembre;

2 pidio al NAV 48 que estudiara la cuestion de la proteccion del equipo SIA contra
interferencias externas teniendo en cuenta la labor realizada en este aspecto por el
DE 45 (MSC 75/17/2/Add.1);

3 dio instrucciones a los Subcomités NAV y COMSAR para que iniciaran la labor
sobre un sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance, teniendo en
cuenta las prescripciones funcionales elaboradas por el MSWG a tal fin (véanse
los documentos MSC 75/24, parrafo 17.115, y MSC 75/WP.18, anexo 8); y

4 encomendod al NAV 48 que iniciara la labor sobre los medios para dar el alarma en
buques que estén siendo objeto de un ataque terrorista, con caracter prioritario,
teniendo en cuenta la labor del COMSAR 6 y del DE 45 (MSC 75/17/2 y Add.1) y
el proyecto de regla [X1/5] elaborado por el MSWG.

SISTEMA DE IDENTIFICACION DE LARGO ALCANCE

16.2  El Subcomité tomd nota de que el MSC 75 habia observado que el MSWG, al estudiar las
prescripciones funcionales para un sistema de identificacion de largo alcance con el fin de
presentarlo al NAV 48 para que este Subcomité pueda estudiar la cuestion y asesorar a la
Conferencia sobre proteccion maritima en consecuencia, habia convenido en un enfoque mas
general a las prescripciones funcionales, segiin el cual pedia a los expertos del NAV 48 que
dieran asesoramiento sobre los distintos marcos hipotéticos en relaciéon con los intervalos de
interrogacion, la distancia de interrogacion secuencial y los costos de cada una de estas opciones.
En el anexo 8 del documento MSC 75/WP.18 aparece el proyecto de prescripciones funcionales
convenido, ademas de unas notas aclaratorias del pequefio grupo que las elaboro.

Asimismo, también se habia informado al MSWG (MSC 75/17/7) de que los buques
amenazados podrian utilizar el SIA para enviar un alarma a una estacion costera. Esta estacion
podria ser un centro del STM. Los Subcomités NAV y COMSAR deberian tener en cuenta esta
posibilidad al elaborar directrices sobre los medios de transmision de alertas de los buques.

Teniendo en cuenta sus decisiones relacionadas con cuestiones de proteccion maritima, el
MSC 75 coincidiéo con el COMSAR 6 y encomendd a la Secretaria que pidiera al Grupo de
trabajo 8B de la UIT y, a través de la IMSO, a Inmarsat Ltd. que tuvieran a bien:

1 estudiar la viabilidad de prestar servicios de seguimiento de largo alcance
mediante la interrogacion secuencial Inmarsat-C o utilizando los datos disponibles
generados por el equipo SIA; y

2 efectuar las modificaciones técnicas necesarias a las normas MF/HF y al equipo
Inmarsat de modo que toda autoridad nacional competente, incluidas las
autoridades SAR que utilizan equipo de comunicacion SMSSM, puedan disponer
de los datos del SIA pertinentes.
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Una declaracion de coordinacion de la OMI para el Grupo de trabajo 8B del UIT-R sobre
dicho tema figura en el documento 8B/266-E.

Esta peticion se envio a la IMSO mediante una carta de fecha 30 de julio de 2002,
referencia N° T2/6.01.

El NAV 48 observd que su Grupo de trabajo (aspectos técnicos) habia convenido con las
prescripciones funcionales para un sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance con
fines de proteccion propuestas por el MSWG, a saber:

1 la finalidad del sistema era incrementar la proteccion de los Estados riberefios
facilitando informacion sobre el trafico maritimo de manera oportuna para
permitir que el Estado tome las medidas que estime convenientes; y

2 el sistema deberia:
- permitir la identificacion y seguimiento de buques en el mar;

- facilitar a la autoridad competente del Estado riberefio la identidad y
situacion del buque;

- garantizar que la informacidn se transmite a la autoridad competente de
modo seguro y confidencial, teniendo debidamente en cuenta el aspecto
comercial de la misma;

- no proporcionar informacion a otros buques; y
- ser capaz de funcionar con distintas densidades de trafico maritimo.

El NAV 48 también tomo nota del analisis sobre el uso del equipo de Inmarsat-C y del
equipo de largo alcance del SIA, llevado a cabo por el MSWG, pero observo, sin embargo que el
SIA de largo alcance era un sistema de interrogacion secuencial semejante al de Inmarsat-C y no
un sistema de transmision, como habia sefialado el MSWG. EI Subcomité NAV tomo nota,
ademas, de que el Grupo de trabajo habia hecho observar que la utilizacion de comunicaciones en
ondas decamétricas, sugerida por el MSWG, requeriria un equipo que automaticamente
seleccione la frecuencia de funcionamiento correcta a fin de proporcionar una interfaz de facil
uso para el usuario y también de cifrado, a fin de mantener la confidencialidad de la informacion.

El NAV 48 tomé nota asimismo de que el Grupo de trabajo habia examinado la
comparacion entre el uso del equipo de Inmarsat-C y el equipo de largo alcance del SIA, llevada
a cabo por el MSWG, y que habia sefalado que Inmarsat-C era el sistema existente mas
adecuado a efectos de proteccion. Sin embargo, habia hecho observar que los buques equipados
para operar en las zonas maritimas Al y A2 podrian no llevar equipo de Inmarsat-C.

El MSC 76 tom6 nota del debate del Grupo de trabajo interperiodos sobre proteccion
maritima (ISWG) sobre la identificacion y seguimiento de largo alcance, y tras tener en cuenta el
documento MSC 76/4/21 (ISC y otros) convino, en principio, en estudiar el sistema de
interrogacion secuencial de Inmarsat-C para el seguimiento y la identificacion de largo alcance a
reserva de un estudio mas profundo por parte de los Subcomités NAV y COMSAR, los cuales
recibieron instrucciones de proceder en consecuencia.
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SISTEMAS DE ALERTA DE PROTECCION DEL BUQUE

16.3 El Subcomité tom6 nota de que el MSC 76 habia acordado en principio que eran
necesarias normas de funcionamiento para los nuevos equipos y que dichas normas deberian ser
aprobadas en el periodo de sesiones actual. En consecuencia, encomendd a un pequeiio grupo
que las finalizara utilizando como base el texto del documento MSC 76/4/2 (Estados Unidos),
teniendo en cuenta los comentarios formulados en el Pleno, para adoptarlas mediante una
resolucion MSC. Tras haber examinado el informe del Grupo de redaccion (MSC 76/WP.8), el
Comité aprobo6 la resolucion MSC.136(76) sobre normas de funcionamiento de los sistemas de
alerta de proteccion del buque.

El Comité pidio al COMSAR 7 que examinara las normas de funcionamiento aprobadas y
que informara al MSC 77 si era necesaria cualquier enmienda a las mismas.

RESULTADOS DE LA CONFERENCIA SOLAS DE 2002 SOBRE PROTECCION MARITIMA

16.4 El Subcomité también tomd nota de que, atendiendo a la peticion del MSC 76, el
Presidente le senal6 documento SOLAS/CONF.5/DC/3, que se utilizd como documento de
referencia al examinar el programa de trabajo del Comité y de los subcomités, que se deriva de
los resultados de la labor de la Conferencia SOLAS de 2002 sobre proteccion maritima.

El MSC 76, tras considerar las diferentes peticiones de la Conferencia SOLAS de 2002
recogidas en las resoluciones de la Conferencia, acordd examinarlas pormenorizadamente en el
MSC 77 y decidio, mientras tanto, pedir al COMSAR 7 que tome nota, en el contexto de la
resolucion 10 sobre la implantacion en fecha temprana de la identificacion y el seguimiento de
largo alcance de los buques, de que se ha invitado a los Gobiernos Contratantes del Convenio
SOLAS a que fomenten, en los buques autorizados a enarbolar el pabellon de su Estado, la
adopcion de las medidas necesarias para que estén en condiciones de responder automaticamente
a la interrogacion secuencial de Inmarsat-C o de otros sistemas disponibles, y pidié al Subcomité
que informe sobre el particular al MSC 77 para que éste pueda brindar mas orientaciones al
respecto.

16.5 Teniendo en cuenta la informacion indicada anteriormente y las propuestas presentadas
por los Estados Unidos, Brasil, y el Presidente del Grupo especial de trabajo, que particip6 en las
deliberaciones sobre este tema en numerosos foros, entre ellos el MSC 75, el MSWG y el ISWG,
el Subcomité observo lo siguiente:

1 las normas de funcionamiento para los sistemas de alerta de proteccion del buque
se habian propuesto de un modo genérico, que habia sido sancionado por el
Comité;

2 es probable que fueran necesarias algunas directrices/interpretaciones para

detallar/aclarar y describir las normas de funcionamiento para los sistemas de
alerta de proteccion del buque;

3 este organo de la OMI deberia limitarse a tratar los aspectos técnicos de la
cuestion;
4 se habia seleccionado un SIA de ondas métricas como sistema de identificacion y

de seguimiento de corto alcance de los buques;
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5 podria utilizarse Inmarsat-C o cualquier otro sistema para la identificacion y el
seguimiento de largo alcance de los buques; y

.6 muchos otros puntos relacionados con esta cuestion.

16.6  Por ultimo, tras un largo debate sobre la cuestion, el Subcomité decidid constituir un
Grupo de redaccion, al cual se le dieron las siguientes instrucciones, teniendo en cuenta los
comentarios y propuestas formulados en el Pleno:

1 examinar la propuesta del Presidente del Grupo especial de redaccion constituido
en el MSC 76, y preparar un proyecto de circular MSC sobre orientaciones
relativas a la descripcion del sistema de alerta de proteccion del buque;

2 examinar todas las propuestas de enmienda a las normas de funcionamiento como
se estipula en la resolucion MSC.136(76) (COMSAR 7/2/2, anexo 1) y asesorar al
respecto al Subcomité; y

3 utilizando como base la propuesta de los Estados Unidos y Brasil, preparar un
proyecto de recomendacion sobre las prescripciones funcionales para la
identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques.

INFORME DEL GRUPO DE REDACCION

16.7  Tras haber recibido y examinado el informe del Grupo de redaccion (COMSAR 7/WP .4
y Add.1), el Subcomité lo aprobd, en general, y adoptd las medidas que se resumen a
continuacion.

ORIENTACIONES SOBRE LA PROVISION DE SISTEMAS DE ALERTA DE PROTECCION DEL BUQUE

16.8 El Subcomité se mostr6 de acuerdo con un proyecto de circular MSC titulado
"Orientaciones sobre la provision de sistemas de alerta de proteccion del buque”, que figura en el
anexo 16, con pequefias modificaciones de redaccidon para armonizarlo con el contenido del
capitulo XI-2" del SOLAS y el Cddigo PBIP, e invitdo al Comité a que lo aprobara, y a que
facilitara mas asesoramiento e instrucciones al Subcomité.

ENMIENDAS A LAS NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DE LOS SISTEMAS DE ALERTA DE
PROTECCION DEL BUQUE

16.9 Se invit6 al Comité a que examinara y adoptase el proyecto de enmiendas a las normas de
funcionamiento de los sistemas de alerta de proteccion del buque (resolucion MSC.136(76)) que
se indican a continuacion:
"3 Suministro de energia
Cuando el sistema de alerta de proteccion del buque esté alimentado por la fuente

de energia eléctrica principal del buque, el funcionamiento de dicho sistema también
debera ser posible utilizando etra una fuente de energia adeenada alternativa."

I\COMSAR\7\23.doc



-49 - COMSAR 7/23

"6 Transmision de los alertas de proteccion

6.1 En todos los casos, las transmisiones iniciadas por los puntos de activacion del
sistema de alerta de proteccion deberan incluir un cédigo o identificador propio que
indique que el alerta no fue generado de conformidad con los procedimientos de socorro
del SMSSM. La transmision deberd incluir la identidad del buque y su situacion en ese
momento, con referencia a una fecha y a una hora. La transmision ira dirigida a una
estacion costera y no a las estaciones de buque."”

IDENTIFICACION Y SEGUIMIENTO DE LARGO ALCANCE DE LOS BUQUES

16.10 El Subcomité examind el proyecto de recomendaciones sobre las prescripciones
funcionales para la identificacion y el seguimiento de largo alcance de los buques, que figura en
el anexo 17.

16.11 A fin de permitir la identificacion y el seguimiento de largo alcance, el Subcomité estimo
que sera preciso incorporar nuevas reglas en el Convenio SOLAS, e invitd a las
Administraciones a que presenten propuestas adecuadas al COMSAR 8 para que las examine.

16.12 A juicio del Subcomité, toda regla futura que se presente debera estipular que si bien se
tomaran todas las medidas razonables para mantener el equipo pertinente a bordo en buen estado
de funcionamiento, la operacion defectuosa de dicho equipo no se considerara un motivo para
demorar el buque en los puertos donde no se tenga facil acceso a instalaciones de reparacion, a
condicion de que el capitan disponga lo necesario para realizar un viaje a un puerto donde puedan
llevarse a cabo las reparaciones.

16.13 El Subcomité tomo nota de que el Grupo de redaccidon habia examinado la necesidad de
establecer un sistema mundial de seguimiento que incluya directrices para el intercambio de
datos entre las Administraciones, segiin proceda, y de que el Grupo opinaba que:

1 siempre que se utilicen sistemas por satélite, se requerira que la IMSO u otro
organismo competente coordine la identificacion y el seguimiento entre las
estaciones terrenas terrestres, segun proceda; y

2 se requerira que la IMSO u otro organismo competente informe al Comité de las
directrices recomendadas relativas a la implantacion del servicio de identificacion
y seguimiento de largo alcance de los buques.

No obstante, el Subcomité opin6d que era necesario seguir trabajando sobre la cuestion de

un sistema mundial de seguimiento e invitd a los Miembros a que presentaran sus propuestas al
respecto al COMSAR 8.

16.14 El Subcomité estuvo de acuerdo en que para poder mantener deliberaciones detalladas
sobre este tema eran necesarias orientaciones adicionales, e invit6 al Comité a que considerara
todas las cuestiones relacionadas con el sistema de seguimiento e identificacion de los buques de
largo alcance, teniendo en cuenta el proyecto de recomendacion sobre prescripciones funcionales
que figura en el anexo 17, informara oportunamente al COMSAR 8 y pidiera al NAV 49 que
siguiera examinando este tema.
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16.15 La delegacion de Brasil manifestd la opinion de que el Subcomité tenia que haber
informado al NAV 49 por conducto del MSC 77 de su evaluacion de la idoneidad y
disponibilidad de la interrogacion secuencial de Inmarsat-C como sistema de seguimiento e
identificacion de largo alcance, como lo habia pedido el MSC 76.

Actos de violencia perpetrados contra los buques
Directrices para los Centros Coordinadores de Salvamento Maritimo (MRCC)

16.16 EIl Subcomité tomo6 nota de que el Grupo mixto de trabajo OACI/OMI, en su 9* reunion,
habia reconocido que el MSC 76 y la Conferencia diplomatica podrian suscitar también otras
cuestiones que deben ser examinadas y que seria prematuro que el Grupo mixto de trabajo
enmendase las orientaciones actuales de la circular MSC/Circ.967 y de la circular
MSC/Circ.623/Rev.3 recientemente revisada.

El Grupo mixto de trabajo manifestod la opinion de que la funcién prioritaria del MRCC
deberia ser principalmente recibir y transmitir los alertas a las autoridades encargadas de la
proteccion del Estado de abanderamiento del buque y del Estado responsable de la SRR en donde
haya tenido lugar el incidente, y a la compafiia naviera interesada. Los alertas recibidos por
cualquiera de estas autoridades o por la compaiiia del buque deberian transmitirse a las demas.
Los MRCC deberian seguir de cerca las situaciones que supongan una amenaza para la
proteccion ya que podria plantearse la necesidad de llevar a cabo una operacién de respuesta
SAR.

Asimismo se consider6 importante que el Grupo mixto de trabajo siguiese los avances en
proteccion maritima a fin de garantizar que no se comprometen los sistemas SAR y el SMSSM.

El Grupo mixto de trabajo opind que, habida cuenta del nuevo debate previsto acerca de
una serie de cuestiones fundamentales relacionadas con los alertas de proteccion maritima,
convendria esperar a que se disponga de los resultados del MSC 76 y de la Conferencia
diplomatica antes de revisar las orientaciones actuales facilitadas a los MRCC.

16.17 EI Subcomité tomd nota asimismo de que el MSC 76, que refrendd la medida del ISWG
de remitir el anexo 4 del documento MSC 76/ISWG/WP.5 al citado Grupo mixto de trabajo para
que lo examinase y adoptase las medidas oportunas y, teniendo en cuenta la parte pertinente del
informe de dicho Grupo de trabajo (MSC 76/4/3) (que no habia elaborado las orientaciones
solicitadas pero que en cambio habia suscitado varias cuestiones fundamentales que requerian ser
examinadas mas a fondo y respecto de las cuales era necesario facilitar mas orientaciones antes
de adoptar decisiones importantes), habia tomado nota de que, en opinién del Grupo mixto de
trabajo, las orientaciones actuales de la circular MSC/Circ.967 abarcaban el marco hipotético de
incidentes de proteccidon maritima y se habian redactado teniendo presentes dichas
preocupaciones para hacer frente a los actos de pirateria y robos a mano armada y a otras
amenazas para la seguridad, tales como los ataques terroristas.

16.18 Teniendo en cuenta la informacion anterior, el Subcomité examindé el documento
COMSAR 7/16 (Francia) y opind que era prematuro, en este momento, contemplar la posibilidad
de introducir enmiendas a la circular MSC/Circ.967 y a cualquier otra circular sin disponer de
nuevas instrucciones y asesoramiento del MSC 77.
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CONEXION DEL SIA A LA FUENTE DE ENERGIA DE RESERVA DE LA ESTACION RADIOELECTRICA

16.19 EI Subcomité record6 que en su 6° periodo de sesiones habia tomado nota del documento
COMSAR 6/INF.7 (Alemania) en el que se proponia que el SIA, prescrito con arreglo al nuevo
capitulo V del SOLAS, deberia estar conectado a la fuente o fuentes de energia eléctrica de
reserva del equipo radioeléctrico. Tras reconocer el valor del SIA para diversas finalidades, el
Subcomité opind que la conexion de equipo adicional a la fuente o fuentes de energia eléctrica de
reserva de la estacion radioeléctrica podria exigir que se modificaran las reglas IV/13.2 y 13.8 del
Convenio SOLAS.

El COMSAR 6 convino en que se debia seguir examinando la cuestion e invitd a
Alemania a que presentase la propuesta pertinente simultaneamente al MSC 76 y al COMSAR 7
para su examen, a reserva de la autorizacion del Comité.

16.20 El Subcomité examind el documento COMSAR 7/16/1 (Estados Unidos y Alemania) en
el que se propone conectar el SIA a la fuente de energia de reserva de la estacion radioeléctrica y,
tras largas deliberaciones acord6 que el COMSAR 8 debia volver a examinar la cuestion, si asi se
lo encarga el Comité.

16.21 Por consiguiente, se invitdé al MSC 77 a que examinase la propuesta anterior y autorizase
al NAV 49 y al COMSAR 8 a examinar la cuestion mas a fondo.

CODIGOS ADICIONALES DE NATURALEZA DEL PELIGRO EN EL SISTEMA INMARSAT-E

16.22 El Subcomité recordd que el COMSAR 6 habia tomado nota del COMSAR 6/INF.6
(Alemania) y habia decidido que, hasta que el MSC tomase una decision sobre las medidas
recomendadas que han de adoptar los MRCC al recibir un alerta sobre "pirateria o ataque
terrorista" era prematuro adoptar una decision en relacién con cualesquiera codigos adicionales
de naturaleza del peligro que sean necesarios en el sistema Inmarsat-E. Se invit6 al Comité que
tomase nota de la opinion del Subcomité sobre esta cuestion.

16.23 El Subcomité tomd nota de que, tras haber examinado el documento MSC 75/11/5
(Alemania) en el que se propone incluir codigos para "pirateria" y "hombre al agua" en el sistema
Inmarsat-E y tras haber sido informado de que el COMSAR 6 ya habia tomado nota de la
propuesta formulada por Alemania y decidido que, hasta que el CSM tomase una decision sobre
las medidas recomendadas que han de adoptar los MRCC al recibir un alerta sobre "pirateria o
ataque terrorista", era prematuro adoptar una decision en relacion con cualesquiera codigos
adicionales de naturaleza del peligro que sean necesarios en el sistema de RLS de Inmarsat, el
Comité remitié el documento MSC 75/11/5 al COMSAR 7 para que examinase las partes
pertinentes y facilitase el asesoramiento oportuno.

16.24 El Subcomité tomd nota asimismo del documento MSC 75/11/5 y convino en que
necesitaba recibir nuevas instrucciones del Comité para examinar mas a fondo la cuestion.

16.25 Se invit6 al Comité a tomar nota de las deliberaciones anteriores acerca de la cuestion y a
adoptar las decisiones que juzgue oportunas.
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17 ARMONIZACION DE LAS PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL SMSSM PARA
LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS A BORDO DE LOS BUQUES A
LOS QUE SE APLICA EL CONVENIO SOLAS

Generalidades

17.1 El Subcomité tom6 nota de que el MSC 75 habia coincidido con la propuesta del
COMSAR 6 de ampliar hasta 2003 la fecha de ultimacion de la labor correspondiente al punto
del orden del dia sobre la "Armonizacién de las prescripciones relativas al SMSSM para las
instalaciones radioeléctricas a bordo de los buques a los que se aplica el Convenio SOLAS".

17.2 Después de una breve introducciéon de los documentos COMSAR 7/17 (Noruega),
COMSAR 7/17/1 (Alemania) y COMSAR 7/17/2 (Irlanda) en los que figura un proyecto de
directrices sobre armonizacion de las prescripciones relativas al SMSSM para las instalaciones
radioeléctricas a bordo de los buques a los que se aplica el Convenio SOLAS, el Subcomité los
remitio al Grupo de trabajo (aspectos técnicos), al que pidid, teniendo en cuenta las decisiones,
observaciones y propuestas del Pleno, que:

A examinara los documentos COMSAR 7/17, COMSAR 7/17/1 y COMSAR 7/17/2
en detalle; y

2 preparara el proyecto de directrices sobre armonizacion de las prescripciones
relativas al SMSSM para las instalaciones radioeléctricas a bordo de los buques a
los que se aplica el Convenio SOLAS, y el proyecto anotado de circular
COMSAR, con miras a que los examine el Pleno.

Utilizacion de telegrafia de impresion directa a efectos de socorro y seguridad en los buques
regidos por el Convenio SOLAS

17.3  El Subcomité recordd que, tras haber considerado el cese del servicio de télex en tiempo
real, el COMSAR 6 habia establecido una distincion entre el uso del servicio de télex en lineas en
tierra, en los enlaces por satélite de los sistemas Inmarsat y en las frecuencia de ondas
hectométricas/decamétricas. En cuanto a los enlaces por satélite, se llegd a la conclusion de que
la impresion directa podria sustituirse por los sistemas de radiocomunicacion de datos. Ademas,
por lo que respecta a las lineas en tierra, se opind que el servicio de télex podria sustituirse por
los sistemas de radiocomunicacion de datos

Se sefiald que si se suprime la prescripcion para el sistema de télex por ondas de
radiocomunicaciones hectométricas/decamétricas, se podrian crear incompatibilidades entre
buques que seleccionaran sistemas distintos. Ademas, deberia considerarse la fiabilidad y la
disponibilidad de los sistemas alternativos. También se sefiald6 que por el momento no hay
alternativa para el servicio de télex por ondas de radiocomunicaciones
hectométricas/decamétricas en zonas maritimas A4.

17.4 El Subcomité observo que el MSC 76 habia examinado una propuesta de Noruega
(MSC 76/20/5) para que se vuelva a considerar la necesidad de exigir que los buques que
naveguen por las zonas maritimas A3 y A4 estén equipados con telegrafia de impresion directa
en ondas hectométricas y decamétricas, segiin se prescribe en el capitulo IV del Convenio
SOLAS 1974 y en las normas de funcionamiento aplicables, vy, si el resultado de dicho examen
indica que las prescripciones pertinentes relativas a la telegrafia de impresion directa pueden
suprimirse sin que ello acarree consecuencias negativas para la seguridad en el mar, lo cual
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abarataria el equipo y facilitaria su utilizacion, elaborar el correspondiente proyecto de directrices
tanto al Convenio SOLAS como a las normas de funcionamiento pertinentes.

17.5  Tras deliberar al respecto, el Comité habia decidido remitir el documento MSC 76/20/5 al
COMSAR 7 para que lo examinara y asesorara al MSC 77 sobre la conveniencia de elaborar las
correspondientes enmiendas.

17.6  Tras haber tomado nota de lo antedicho, el Subcomité encomend6 al Grupo de trabajo
(aspectos técnicos) que examinara el documento MSC 76/20/5, teniendo en cuenta la opinion del
COMSAR 6 (COMSAR 6/22, parrafos 8.38 a 8.43), y asesorara al Pleno, segun proceda.

Informe del Grupo de trabajo (aspectos técnicos)

17.7 Tras haber examinado el informe del Grupo de trabajo (aspectos técnicos)
(COMSAR 7/WP.1), el Subcomité tomo las medidas que se resumen a continuacion.

Armonizacion de las prescripciones relativas al SMSSM para las instalaciones
radioeléctricas a bordo de los buques a los que se aplica el Convenio SOLAS

17.8  El Subcomité acordé utilizar la propuesta que figura en el documento
COMSAR 7/17 como punto de partida para la elaboracion de las directrices sobre armonizacion
de las prescripciones relativas al SMSSM para las instalaciones radioeléctricas a bordo de los
buques a los que se aplica el Convenio SOLAS, y observé que el proyecto de directrices contiene
informacion procedente de otras organizaciones y que esa informacion serd util para quienes
proyecten las instalaciones del SMSSM a bordo de buques a los que se aplica el Convenio
SOLAS.

17.9  El Subcomité prepard la circular COMSAR sobre armonizacion de las prescripciones
relativas al SMSSM para las instalaciones radioeléctricas a bordo de los buques a los que se
aplica el Convenio SOLAS, cuyo texto figura en el anexo 18, para que el Comité lo apruebe.

17.10  Se pidi6 al Comité que suprimiera del programa de trabajo del Subcomité el punto
relativo a la "Armonizacion de las prescripciones relativas al SMSSM para las instalaciones
radioeléctricas a bordo de los buques a los que se aplica el Convenio SOLAS", dado que la labor
se ha ultimado.

UTILIZACION DE TELEGRAFIA DE IMPRESION DIRECTA A EFECTOS DE SOCORRO Y SEGURIDAD
EN LOS BUQUES A LOS QUE SE APLICA EL CONVENIO SOLAS

17.11 EI Subcomité tomd nota que el SMSSM utilizaba telegrafia de impresion directa de banda
estrecha (IDBE) por su compatibilidad con la LSD. Dado que las caracteristicas técnicas de
ambos sistemas son similares, el alcance de su operacion es el mismo, por tanto, la IDBE es,
desde el punto de vista técnico, una buena opcion para el seguimiento de un alerta de socorro por
LSD. En algunas circunstancias, la LSD puede tener éxito cuando no es posible una llamada
telefonica. El Subcomité acordd que aunque actualmente es limitado el uso de la IDBE, ésta
debera mantenerse hasta que se encuentre una alternativa viable que pueda operar en las mismas
condiciones que opera la IDBE y realizar todas sus funciones actuales. Se invit6 al Comité a que
sancione la opinioén del Subcomité a este respecto.
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17.12  El Subcomité tomd nota que se estan utilizando actualmente en el mar los nuevos
sistemas moviles por satélite y los sistemas de correo electronico en ondas decamétricas y que
¢stos podrian considerarse como una alternativa en una etapa ulterior, pero se necesitard la
aprobacion y la adopcion de la OMI para su utilizacion en el SMSSM. El Subcomité tom6 nota
ademas de que dada la permanente evolucion técnica seria conveniente mantener
indefinidamente el punto del orden del dia sobre "Avances en los sistemas y las técnicas de las
radiocomunicaciones maritimas" a fin de que todo nuevo progreso pueda sefialarse al Subcomité.

18 ENMIENDAS AL CODIGO DE SEGURIDAD PARA NAVES DE
SUSTENTACION DINAMICA Y AL CODIGO NGV 1994 - PUNTO DEL ORDEN
DEL DiA SUPRIMIDO POR EL MSC 76

19 EXAMEN DE LAS DISPOSICIONES DEL CONVENIO DE FACILITACION Y
DEL CONVENIO DE SALVAMENTO MARITIMO PARA TRATAR LA
CUESTION DE LA ACTUACION CON LAS PERSONAS RESCATADAS EN EL
MAR

Generalidades

19.1  EI Subcomité tomd nota de que el MSC 75 habia considerado la cuestion del examen de
las medidas y procedimientos de seguridad relativos a la actuacion con las personas rescatadas en
el mar y decidio incluir en el programa de trabajo del Subcomité y en el orden del dia provisional
del COMSAR 7, un punto de baja prioridad sobre el "Examen de las disposiciones del Convenio
de Facilitacion y del Convenio de salvamento maritimo para tratar la cuestion de la actuacion con
las personas rescatadas en el mar", que se examinara junto con la labor realizada por los Comités
Juridico y de Facilitacion, respectivamente con plazo de ultimacion previsto para 2004.

19.2  El Subcomité también tom6 nota de que durante el LEG 85, el MSC habia determinado
que el Convenio Internacional sobre Salvamento Maritimo era uno de los instrumentos que
quizas fuese necesario revisar, y de que en el documento LEG 85/10/2 se sefiala en particular el
articulo 10 de ese Convenio, que trata de la obligacion del capitan de prestar asistencia a las
personas en peligro de desaparecer en el mar, el observador del CMI recordd que este Convenio
constituia ante todo un convenio de derecho privado y que las disposiciones del articulo 10 se
concibieron con el fin de garantizar que el ejercicio de tal obligacion no invalidaba las
reclamaciones de salvamento. El observador opin6 que el Convenio Internacional sobre
Salvamento quizés no fuese el medio mas apropiado para tratar los procedimientos de actuacion
con las personas rescatadas en el mar desde la perspectiva del derecho publico.

El LEG 85 decidi6 que en ese periodo de sesiones no habia necesidad de adoptar ninguna
medida especifica, pero tomo nota de que otros érganos de la OMI podrian solicitar el examen de
determinadas cuestiones y de que tendria que decidir en su préximo periodo de sesiones cual
informe provisional habria de presentar al Consejo para que lo transmitiese a la vigésima tercera
Asamblea.

19.3  Tras haber tomado nota de que no se presentaron documentos de fondo en relacién con

este punto del orden del dia, el Subcomité acordd remitir la cuestion al Grupo de trabajo sobre
busqueda y salvamento para que formulara observaciones y asesorara al Pleno.
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Informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y salvamento

19.4 El Subcomité, tras examinar el informe del Grupo de trabajo sobre busqueda y
salvamento (COMSAR 7/WP.5, Add.l1 y Add.2)), tomé las medidas que se resumen a
continuacion.

19.5 El Subcomit¢ tomdé nota de las observaciones formuladas durante el
LEG 85 (MSC 76/22/13), a las que se hace referencia en el parrafo 19.2 supra y, teniendo en
cuenta que se prevé que el FAL 30 examine esta cuestion en el contexto del Convenio de
Facilitacion a finales del presente mes, considerd prematuro que el Subcomité asesorara a ambos
Comités sobre cualquier medida que deban tomar hasta tanto no se ultime la labor sobre las
enmiendas a los Convenios SOLAS y SAR, éstas hayan sido adoptadas por el Comité y esté clara
la direccidén que sigue el proceso.

19.6  En consecuencia, el Subcomité acordé que se informe al LEG 86 y al FAL 30 sobre la
labor realizada respecto de las enmiendas a los Convenios SOLAS y SAR, a fin de que ambos
Comités puedan tenerla en cuenta en su revision y eviten posibles discrepancias entre los
distintos convenios.

19.7 Se encomend¢ a la Secretaria que informara al LEG 86 y al FAL 30 segtin proceda.
Operacion SAR a la altura del Cabo de Hornos

19.8 La delegacion de Alemania informé al Subcomité que en horas tempranas del 13 de
diciembre de 2002 se recibi6 una llamada de socorro via satélite procedente del yate aleman Ole
Hopo, que en ese momento se encontraba en la region de busqueda y salvamento de Chile, a
unas 200 millas nauticas al oeste del "Cabo de Hornos", en ruta a este lugar desde la "Isla de
Pascua". La tripulacion del yate, una embarcacion bien equipada, se componia de dos
ciudadanos alemanes sumamente experimentados que estaban dando por segunda vez la vuelta al
mundo.

19.9 El MRCC de Chile dirigi6 y coordiné durante casi dos semanas una operacion de
busqueda de gran envergadura; primero en la regién oceanica referida y después a lo largo de la
costa chilena. No so6lo participaron en la operacion unidades de busqueda aérea y naval, sino
también buques de pesca de Chile, el buque de investigaciones de los Estados Unidos Melville y
un buque tanque de gran tamafo del grupo Stena que navegaban en la zona.
Desafortunadamente, la operacion no tuvo éxito y finalizo el 26 de diciembre de 2002.

19.10 Tras haber agradecido al MRCC de Chile y a todos los participantes en la mision SAR,
realizada durante la Navidad, Alemania sefialé que este caso, como muchos otros en el pasado,
demuestra nuevamente que los marinos que arriesgan la vida para rescatar a personas en peligro
en el mar son las cabezas de puente humanitarias de las sociedades en los océanos. En lo que
respecta a la actuacion con las personas rescatadas en el mar, Alemania indic6 que tales marinos
constituyen un recurso de gran valor que no deben correr riesgos sin un buen motivo.
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20 PROGRAMA DE TRABAJO Y ORDEN DEL DiA DEL 8 PERIODO DE
SESIONES DEL SUBCOMITE

REVISION DE LAS DIRECTRICES PARA EL PROYECTO Y CONSTRUCCION DE BUQUES DE
SUMINISTRO MAR ADENTRO (DIRECTRICES BSMA)

20.1  El Subcomité tom6 nota de que el MSC 75 habia examinado el documento MSC 75/22/2
(Australia), en el que se proponia que las Directrices para el proyecto y la construccion de buques
de suministro mar adentro (resolucion A.469(XII)) se sometieran a revision y adquiriesen
caracter obligatorio en virtud del Convenio SOLAS 1974, bien convirtiéndolas en un Cddigo o
incorporando directamente en el Convenio las disposiciones técnicas de las Directrices, asi como
las prescripciones de reconocimiento y certificacion. El motivo de la propuesta era que las
Directrices se habian adoptado en 1981 y se basaban en las prescripciones del Convenio
enmendado ese afio, mientras que desde entonces se habian adoptado diversas enmiendas al
Convenio SOLAS y a otros instrumentos de la OMI (como el Cddigo de Estabilidad sin Averia)
que podrian afectar a las Directrices. Tras las deliberaciones, en el curso de las cuales se acordo
que las Directrices no deberian ser obligatorias, el Comité decidié incluir en los programas de
trabajo de los Subcomités FP, COMSAR, NAV, DE (coordinador) y SLF, un punto de alta
prioridad sobre la "Revision de las Directrices BSMA", asignando tres periodos de sesiones para
ultimar este punto.

Puesto que en las Directrices se establece que son de aplicacion aun cuando también lo
sean las Directrices BSMA y se dispone que, cuando las Directrices establezcan normas de
seguridad distintas de las que figuran en las Directrices BSMA, debian aplicarse las disposiciones
de las Directrices, segun resultara adecuado, el Comité convino en que los subcomités antes
mencionados deberian tener en cuenta estas Directrices durante la revision de las Directrices
BSMA, e invit6 al MEPC a que tomara nota de la decision precedente.

REVISION DE LOS MODELOS DE CERTIFICADOS DE SEGURIDAD PARA BUQUES NUCLEARES

20.2  El Subcomité también observo que el MSC 75 habia examinado una propuesta de la
Federacion de Rusia (MSC 75/22/7) en la que se pedia la revision de los modelos de Certificados
de seguridad para buques nucleares a fin de armonizar su contenido con el de las prescripciones
del Convenio SOLAS 1974, enmendado desde su entrada en vigor en 1980. Tras examinar la
cuestion, el Comité decidié incluir, en los programas de trabajo de los Subcomités DE
(coordinador), COMSAR y NAYV, un punto de baja prioridad sobre la "Revision de los modelos
de certificados de seguridad para buques nucleares", asignandole dos periodos de sesiones para
su ultimacion.

20.3  Tras examinar el documento COMSAR 7/20 (Federacion de Rusia), el Subcomité decidio
incluir este punto del programa de trabajo en el orden del dia provisional correspondiente al
COMSAR 8.

PROPUESTAS DE ENMIENDA PARA ACTUALIZAR EL CODIGO DSC Y EL CODIGO NGV 1994

20.4 El Subcomité también observd que el MSC 76 habia recordado que el MSC 75 habia
examinado una propuesta de Australia (MSC 75/12/2) de que deberian enmendarse el
Codigo DSC y el Codigo NGV 1994 para armonizar sus prescripciones con las del Convenio
SOLAS 1974 y el Codigo NGV 2000 lo antes posible, fundamentalmente como parte de la
proxima revision del Codigo NGV 1994 que estd prevista para 2005. Australia también habia
sugerido que, entretanto, deberia publicarse una circular MSC para sefialar cualquier discrepancia
a los propietarios, Estados de abanderamiento, Estados rectores de puertos, sociedades de
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clasificacion y otras partes que participan en la operacion de las naves regidas por el Codigo DSC
y el Codigo NGV 1994. Tras examinar la propuesta y las modificaciones pertinentes, el MSC 75
habia acordado que era necesario volver a examinar el proyecto de circular, y habia tomado nota
de la oferta de la delegacion de Australia de presentar la version revisada del proyecto de circular
al actual periodo de sesiones, con miras a su aprobacion. El MSC 75 también habia incluido en
los programas de trabajo de los Subcomités DE (coordinador), COMSAR y NAV, un punto de
alta prioridad sobre "Enmiendas al Cédigo DSC y al Codigo NGV 1994", con un plazo de
ultimacion previsto para 2004.

A este respecto, el Comité¢ examind el documento MSC 76/8/1 (Australia, Noruega,
Reino Unido e IACS), que incluia una version revisada del proyecto de circular MSC
mencionada en el parrafo 4 anterior, incorporando las observaciones formuladas en el MSC 75, y
aprob¢ la circular MSC/Circ.1057 sobre las propuestas de enmienda para actualizar el Codigo
DSC y el Coédigo NGV 1994, tras haber acordado determinadas modificaciones a la pagina
introductoria de dicha circular.

Con respecto a la propuesta formulada en el documento MSC 76/8/1 de que, en vista de la
aprobacion de la circular MSC, no se requeria tomar medidas inmediatas bajo el nuevo punto del
programa de trabajo sobre "Enmiendas al Codigo DSC y al Codigo NGV 1994" ya incluido en
los programas de trabajo de los Subcomités DE, COMSAR y NAV, y de que, en su lugar, el
punto del programa de trabajo deberia titularse "Revision del Codigo NGV 2000 y enmiendas al
Codigo DSC y al Coédigo NGV 1994" y asignarse a los Subcomités DE (coordinador), FP,
COMSAR, NAV y SLF, con dos periodos de sesiones para concluir la labor que se iniciaria
en 2004 como parte de la proxima revision prevista del Coddigo NGV 2000, el MSC 76 se mostro
de acuerdo con la propuesta y acordé6 modificar los programas de trabajo de los referidos
subcomités segin fuera pertinente.

LA NAVEGACION DE AVENTURA Y EL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO MARITIMOS

20.5 EI Subcomité sefialo que, tras examinar el documento MSC 76/20/4 (Chile), el MSC 76
habia decidido incluir en el programa de trabajo de los Subcomités NAV y COMSAR un punto
con prioridad baja sobre "Recomendaciones para la navegacién oceanica de alto riesgo por
embarcaciones de aventura", asignando un periodo de sesiones para ultimar la cuestion, y
designando coordinador al Subcomité NAV.

CAMBIOS PROPUESTOS PARA EL PROGRAMA DE TRABAJO DEL SUBCOMITE

20.6 Teniendo en cuenta los avances realizados durante el actual periodo de sesiones y las
disposiciones de los procedimientos de organizacion de los o6rdenes del dia, el Subcomité reviso
su programa de trabajo (COMSAR 7/WP.6), basado en el aprobado por el MSC 76
(COMSAR 7/2/2, anexo 3), y elaboré un programa de trabajo revisado y un orden del dia
provisional para el COMSAR 8, que se recoge en el anexo19, para que los examine y apruebe el
Comité. Al examinar el programa de trabajo, el Subcomité acord6 pedir al Comité que tuviera a
bien:

I\COMSAR\7\23.doc



COMSAR 7/23 - 58 -

A1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

2.1

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

4.1

4.2

suprimir los siguientes puntos del programa de trabajo, puesto que se habia
ultimado la labor pertinente:

punto A.1 - Procedimientos para responder a los alertas por LSD;

punto A.3 - Elaboraciéon de un procedimiento para el reconocimiento de los
sistemas moviles por satélite;

punto A.5 - Radiocomunicaciones de puente a puente;
punto A.7 - Revision de las normas de funcionamiento del equipo NAVTEX;
punto A.9 - Examen de las disposiciones de las normas de funcionamiento

(resolucion A.809(19)) a fin de exigir medios para la sujecion de
los aparatos radiotelefonicos a sus usuarios; y

punto B.1 - Armonizacion de las prescripciones relativas al SMSSM para las
instalaciones radioeléctricas a bordo de los buques a los que se
aplica el Convenio SOLAS;

suprimir el siguiente punto del programa de trabajo, dado que el tema ya esta
abarcado en el punto 7 sobre "Anélisis de siniestros":

punto B.2 - Respuestas al cuestionario sobre siniestros;

prorrogar la fecha de ultimacion de los siguientes puntos del programa de trabajo:

punto 6.1 - Armonizacion de los procedimientos aeronduticos y maritimos de
busqueda y salvamento, incluidas las cuestiones relativas a

formacion en busqueda y salvamento, hasta 2004;

punto 6.4 - Asistencia médica en el ambito de los servicios de busqueda y
salvamento, hasta 2004;

punto A4 - Avances en los sistemas y las técnicas de las
radiocomunicaciones maritimas, hasta 2005; y

punto A.6 - Buques de pasaje de gran tamafio, hasta 2004; y

Punto A.8 - Radiocomunicaciones de emergencia, incluidos falsos alertas e
interferencias, hasta 2006;

sustituir el nimero de periodos de sesiones necesarios para la ultimacion de los
siguientes puntos por un plazo previsto:

punto A.11 - Revision del Cédigo NGV 2000 y enmiendas al Codigo DSC y
al Codigo NGV 1994 (coordinado por el Subcomité DE); y

punto B.2 - Revisién de los modelos de los certificados de seguridad para
buques nucleares (Coordinado por el Subcomité DE).
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PREPARATIVOS PARA EL PROXIMO PERIODO DE SESIONES

20.7  Se propuso constituir en el COMSAR 8 Grupos de trabajo sobre las siguientes cuestiones:

A cuestiones operacionales relativas al SMSSM;
2 cuestiones de busqueda y salvamento; y
3 cuestiones técnicas.

FECHAS DEL PROXIMO PERIODO DE SESIONES

20.8 Se informd al Subcomité de que se habia previsto que su 8° periodo de sesiones se
celebrara, en principio, del 16 al 20 de febrero de 2004.

REUNION INTERPERIODOS

20.9 El Subcomité senald que la 10? reunion del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI sobre la
armonizacion de los servicios aeronduticos y maritimos de busqueda y salvamento estaba
prevista celebrarse en Torquay (Reino Unido) del 15 al 19 de septiembre de 2003, e invito al
Comité a que aprobara esta reunion interperiodos (véase asimismo el parrafo 7.13).

21 ELECCION DE PRESIDENTE Y VICEPRESIDENTE PARA 2004

21.1  El Subcomité, tras ser informado de la decision de su Presidente de dimitir del cargo a
finales del presente afio, expresé al Sr. V. Bogdanov su profundo agradecimiento por su
excelente contribucion a lo largo de muchos afios a la labor de la OMI y, en concreto, del
Subcomité, y le dese6 mucho éxito en sus empresas profesionales y felicidad en el plano
personal.

21.2  El Subcomité decidid aplazar la eleccion de su Presidente para 2004 hasta la apertura del
proximo periodo de sesiones, el COMSAR 8, en febrero de 2004.

21.3  El Subcomité reeligié por unanimidad al Sr. U. Hallberg (Suecia) como Vicepresidente
para 2004.

22 OTROS ASUNTOS

PRESCRIPCIONES SOBRE LA TEMPERATURA PARA LOS RESPONDEDORES DE BUQUES DE
SALVAMENTO (RESAR) DE 9 GHz

22.1 El Subcomité¢ tom6 nota del documento COMSAR 7/22 (Dinamarca) en el que se
proporciona informacion sobre la experiencia en la utilizacion de RESAR estibados en balsas
salvavidas a una temperatura ambiente igual o inferior a -35°C, y se sefiala que quizés sea
necesario revisar la norma de rendimiento para los RESAR.

22.2  El Subcomité opin6é que Dinamarca y, quizas otros paises que habian tenido experiencias

similares, deberian proporcionar una justificacion para pedir al Comité que incluya un punto al
respecto en el programa de trabajo del Subcomité y en su orden del dia provisional.
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SISTEMA MUNDIAL DE RADIONAVEGACION - SERVICIOS Y CONFIGURACION DE GALILEO

22.3 Asi como lo habia hecho el MSC 76, el Subcomité tomo nota con interés de la
informacion facilitada por la Comision Europea (MSC 76/INF.4) sobre el Sistema mundial de
radionavegacion: Servicios y configuracion de GALILEO, que indica la linea de base actual del
sistema de navegacion por satélite GALILEO.

AGRADECIMIENTO

22.4  El Subcomité expresé su agradecimiento a los siguientes delegados y observadores que
habian cesado recientemente sus funciones, se habian jubilado o habian pasado a desempefiar
otra funciones, o estaban a punto de hacerlo, por su inestimable contribucion a la labor del
Subcomité, y les dese6 una larga y feliz jubilacion, o en el ultimo caso, mucho éxito en sus
nuevas funciones:

- Sr. Eirik Bliksrud (Noruega — Presidente del Grupo de trabajo (aspectos técnicos)
del Subcomité) (traslado para el desempeio de otras funciones);

- Sr. W.S. Moreira (Brasil) (jubilacion);
- Sr. Peter Olsson (Alemania) (jubilacion);

- Sr. R. Soluri (Estados Unidos — Presidente del Panel coordinador del servicio
internacional SafetyNET) (jubilacion); y

- Sr. Richard Swanson (Estados Unidos — Presidente del Grupo de trabajo (aspectos
operacionales) del Subcomité) (jubilacion);

23  MEDIDAS CUYA ADOPCION SE PIDE AL COMITE
23.1 Se invita al Comité, en su 77° periodo de sesiones, a que tenga a bien:

1 refrendar la medida adoptada por el Subcomité de pedir a la Secretaria que
publicara la circular COMSAR/Circ.30 - Lista de coordinadores NAVAREA, que
sustituye a la circular COMSAR/Circ.24 (parrafo 3.9);

2 aprobar el proyecto de circular MSC/Circ.1064/Add.1 sobre enmiendas al Manual
internacional SafetyNET, que complementa la circular MSC/Circ.1064
(pérrafo 3.11 y anexo 2);

3 sancionar la medida adoptada por el Subcomité de encargar a la Secretaria que
incluya el diagrama correcto de NAVAREA/METAREA en el Manual
internacional SafetyNET revisado, de acuerdo con las enmiendas adoptadas que
figuran en la circular MSC/Circ.1064 (parrafo 3.12);

4 sancionar la medida del Subcomité de encargar a la Secretaria que transmita a la
Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones, 2003, de la UIT (CMR-03, que se
celebrara en Ginebra (Suiza) del 9 de junio al 4 de julio de 2003) que no ha habido
ningin cambio en la postura de la OMI por lo que respecta a los servicios moviles
maritimos (parrafo 4.5);
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sancionar la medida adoptada por el Subcomité de pedir a la Secretaria que
comunicara a la Comision de estudio 8 una declaracion sobre la necesidad
operacional de elaborar disposiciones para disponer de un formato normalizado de
los numeros ISMM que se utilizardn en el SIA a bordo de las aeronaves de
busqueda y salvamento (parrafos 4.6 y 4.7);

aprobar el proyecto de circular MSC sobre la retirada futura por Inmarsat Ltd. de
los servicios Inmarsat-A (parrafo 5.11 y anexo 3);

refrendar el acuerdo y las medidas adoptadas por el Subcomité respecto a la
inclusion de un codigo especifico de alerta para "hombre al agua" en el protocolo
de Inmarsat-E; asi como las instrucciones pertinentes dadas a la Secretaria
(parrafos 5.12 y 5.13);

sancionar las medidas adoptadas por el Subcomité de pedir a la Secretaria que:

transmita la decisiéon indicada en el subparrafo.7 supra a la Comision de
estudio 8 del UIT-R, para su examen, con miras a enmendar el cuadro3 -
Naturaleza de las indicaciones de socorro de la recomendacion UIT-R M.623-3
sobre caracteristicas de transmision de un sistema de radiobalizas de localizacion
de siniestros por satélite (RLS por satélite) que funciona con satélites
geoestacionarios en la banda 1,6 GHz; y

informe al respecto a Inmarsat Ltd. a través de la IMSO (parrafos 5.12 y 5.13)

aprobar el proyecto de circular MSC sobre directrices para la Administraciones
sobre la notificacion de falso alertas (parrafo 6.14 y anexo 4);

aprobar el proyecto de enmiendas a la regla IV/15.9 del Convenio SOLAS, con
miras a que lo adopte el MSC 78, con fecha de entrada en vigor propuesta para
el 1 de enero de 2006 (parrafo 6.16 y anexo 5);

aprobar, a reserva de que se apruebe y adopte el proyecto de enmiendas a la
regla IV/15.9 del SOLAS, la inclusion de los correspondientes cambios en el
preambulo de la resolucion MSC.83(70) sobre enmiendas a las Directrices para
efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema armonizado de
reconocimientos y certificacion (resolucion A.746(18)), asi como en el Codigo de
seguridad para buques pesqueros y en las Directrices de aplicacion voluntaria
(parrafo 9.13.8 del anexo 1 y parrafo 9.13.8 del anexo 2) (parrafo 6.17);

sancionar la medida adoptada por el Subcomit¢ de publicar la circular
COMSAR/Circ.31 sobre operaciones de salvamento en gran escala (parrafo 7.10);

aprobar la celebracion de la 10* reunion del Grupo mixto de trabajo OACI/OMI
sobre la armonizacion de los servicios aeronduticos y maritimos de busqueda y
salvamento, que esta prevista tenga lugar en Torquay (Reino Unido) del 15 al 19
de septiembre de 2003 (parrafos 7.13 y 20.9);

I\COMSAR\7\23.doc



COMSAR 7/23 -62 -

14

A5

16

A7

18

.19

.20

21

22

aprobar el proyecto de circular MSC sobre las directrices para la elaboracion de
planes de colaboracion entre los servicios de busqueda y salvamento y los buques
de pasaje (de conformidad con la regla V/7.3 del Convenio SOLAS), que combina
los textos de las circulares MSC/Circ.1000 y MSC/Circ.1041 y los sustituye
(parrafo 7.23 y anexo 7);

aprobar el proyecto de circular MSC sobre orientaciones relativas a cuestiones de
responsabilidad civil y financiera en relacion con el uso del botiquin de
emergencia y evaluacion de su utilizacion en casos de emergencia (parrafo 7.31 y
anexo 8);

aprobar, teniendo en cuenta las deliberaciones y observaciones del COMSAR 7, el
proyecto de enmiendas a los convenios SOLAS y SAR con miras a su adopcion
por el MSC 78 (parrafos 8.13 a 8.31 y anexos 9 y 10);

mostrarse de acuerdo, a reserva de las decisiones que se adopten en relacion con el
subparrafo .16, con la elaboracion de las directrices a las que se hace referencia en
el proyecto de enmiendas a los convenios SOLAS y SAR (péarrafo 8.32);

pedir al NAV 49 que, al ultimar el texto de los dos proyectos de resolucion de la
Asamblea sobre las directrices relativas a los lugares de refugio para los buques
necesitados de asistencia y sobre el servicio de asistencia maritima (MAS), se
asegure de que:

1 cuando se utilice el término "peligro" éste tenga el significado definido en
el Convenio SAR;

2 se establezca que hay un Uinico punto de contacto para las comunicaciones
originadas desde el buque y éste debe ser el MRCC; y

3 de ser posible, se asignen al MRCC las funciones del servicio de asistencia
maritima (MAS) (parrafo 8.38);

refrendar la medida adoptada por el Subcomité de invitar a los Gobiernos
Miembros a que envien expertos SAR al NAV 49 cuando éste ultime los dos
proyectos de resolucion de la Asamblea mencionados en el subparrafo .18 supra
(parrafo 8.40);

examinar las recomendaciones sobre las cuestiones relativas a la seguridad de los
buques de pasaje de gran tamafio sancionadas por el Subcomité, que figuran en el
parrafo 21 del documento COMSAR 7/10/1 (parrafo 10.6 y documento
MSC 77/4);

adoptar el proyecto de enmiendas al Manual IAMSAR vy aprobar el proyecto de
circular MSC conexo (parrafo 12.6 y anexo 11);

aprobar el proyecto de circular MSC sobre procedimiento para la evaluacion y el
posible reconocimiento de los sistemas moviles por satélite notificados para su
utilizacion en el SMSSM (parrafo 13.6 y anexo 12);
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mostrarse de acuerdo con que el Subcomité considere los sistemas moviles por
satélite propuestos para su utilizacion en el SMSSM en relacion con el punto de su
programa de trabajo sobre "Servicios satelitarios (Inmarsat y COSPAS-
SARSAT)" (parrafo 13.8);

autorizar al Subcomité a revisar, en relacion con el punto de su programa de
trabajo sobre '"servicios satelitarios (Inmarsat y COSPAS-SARSAT)", la
resolucion A.888(21) con miras a mantenerla actualizada para garantizar la
integridad a largo plazo del SMSSM (parrafo 13.9);

adoptar el proyecto de resolucion MSC sobre la adopcion de las normas de
funcionamiento del equipo telegrafico de impresion directa de banda estrecha para
la recepcion de radioavisos nauticos y meteorologicos y de informacion urgente
dirigida a los buques (parrafo 14.6 y anexo 13);

pedir al Subcomité NAV que examine la prescripcion de que los sistemas
integrados de navegacion tengan capacidad para establecer la interfaz con los
receptores NAVTEX (parrafo 14.7);

sancionar la medida adoptada por el Subcomité de pedir a la Secretaria que
transmita la declaracion de coordinacion acordada a la Comision Electrotécnica
Internacional (Comité Técnico 80) pidiéndole que incluya en el sistema integrado
de visualizacion una definicién de una conexion de datos capaz de establecer la
interfaz con los receptores NAVTEX (parrafo 14.8 y anexo 14);

adoptar el proyecto de resolucion MSC sobre la adopcion de las normas revisadas
de funcionamiento de los aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas
métricas para embarcaciones de supervivencia (parrafo 15.3 y anexo 15);

aprobar el proyecto de circular MSC sobre orientaciones sobre la provision de
sistemas de alerta de proteccion del buque, y facilitar mas instrucciones sobre la
cuestion, si fuera necesario (parrafo 16.8 y anexo 16);

examinar y adoptar el proyecto de enmiendas a las normas de funcionamiento de
los sistemas de alerta de proteccion del buque (resolucion MSC.136(76))
(parrafo 16.9);

examinar las posiciones de politica relativas al sistema de seguimiento e
identificacion de largo alcance de los buques, teniendo en cuenta el proyecto de
recomendacion sobre prescripciones funcionales, pedir al NAV 49 que vuelva a
examinar esta cuestion, y asesorar al COMSAR 8 oportunamente (parrafo 16.14 y
anexo 17);

examinar la propuesta de Alemania y los Estados Unidos de conectar el SIA a la
fuente de energia de reserva de la estacion radioeléctrica y, si asi se decide,
autorizar al NAV 49 y al COMSAR 8 a que examinen la cuestion mas a fondo
(parrafos 16.19 a 16.21);

dar las instrucciones oportunas al Subcomité en relacion con la propuesta de
Alemania (MSC 75/11/5) para la inclusion de un codigo de alerta sobre "pirateria"
en el sistema Inmarsat-E (parrafos 16.23 a 16.25);
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aprobar el proyecto de circular COMSAR sobre armonizacion de las
prescripciones relativas al SMSSM para las instalaciones radioeléctricas a bordo
de los buques a los que se aplica el Convenio SOLAS (parrafo 17.9 y anexo 18);

sancionar, en relaciéon con el documento MSC 76/20/5 (Noruega) remitido al
COMSAR 7, el asesoramiento del Subcomité de que se mantengan las
prescripciones obligatorias existentes para que el equipo de ondas hectométricas y
decamétricas esté equipado con telegrafia de impresion directa (parrafo 17.11); y

aprobar el informe en general.

23.2  Seinvita al Comité a que, al examinar el programa de trabajo del Subcomité, considere el
programa de trabajo revisado y el proyecto de orden del dia provisional del COMSAR 8
propuestos por el Subcomité (anexo 19), en general, y, en particular, a que:

1

suprima el punto titulado "Procedimientos para responder a los alertas por LSD",
ya que no se habia presentado en los dos ultimos periodos de sesiones ningin
documento sobre el fondo de la cuestion (parrafo 3.16);

amplie hasta 2006 el plazo de ultimacion previsto para el punto de alta prioridad
titulado "Radiocomunicaciones de emergencia, incluidos falsos alertas e
interferencias" (parrafo 6.13);

amplie hasta 2004 el plazo de ultimacion previsto para el punto de alta prioridad
titulado "Asistencia médica en el ambito de los servicios de busqueda y
salvamento" (parrafo 7.32);

suprima el punto titulado "Radiocomunicaciones de puente a puente", de
conformidad con lo dispuesto en las Directrices sobre la organizacion y método de
trabajo (MSC/Circ.931-MEPC/Circ.361, enmendada) (parrafo 9.6);

amplie hasta 2004 el plazo de ultimacion del punto de alta prioridad titulado
"Seguridad de los buques de pasaje de gran tamafio" (parrafo 10.7);

amplie hasta 2005 el plazo de ultimacion previsto para el punto de alta prioridad
titulado "Avances en los sistemas y las técnicas de las radiocomunicaciones
maritimas" (parrafo 11.7);

suprima el punto titulado "Elaboracion de un procedimiento para el
reconocimiento de los sistemas mdviles por satélite", ya que la labor sobre este
tema se ha ultimado (parrafo 13.7);

suprima el punto titulado "Revisién de las normas de funcionamiento del equipo
NAVTEX", ya que la labor sobre este tema se ha ultimado (parrafo 14.9);

suprima el punto titulado "Examen de las disposiciones de las normas de
funcionamiento (resolucion A.809(19)) a fin de exigir medios para la sujecion de
los aparatos radiotelefonicos a sus usuarios", ya que la labor sobre esta cuestion se
ha ultimado (parrafo 15.6);
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10 suprima el punto titulado "Armonizacion de las prescripciones relativas al
SMSSM para las instalaciones radioeléctricas a bordo de los buques a los que se
aplica el Convenio SOLAS", ya que la labor sobre este punto se ha ultimado
(parrafo 17.10); y

11 suprima el punto titulado "Respuestas al cuestionario sobre siniestros", dado que
esta abarcado en el punto titulado "Analisis de siniestros" (parrafo 20.6.4.1).

skeksk
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I\COMSAR\7\23.doc



COMSAR 7/23
ANEXO 1
Pégina 2

4  CUESTIONES SOBRE RADIOCOMUNICACIONES MARITIMAS
RELACIONADAS CON LA UIT

COMSAR 7/4 Secretaria Resultados de la reunion preparatoria de la
Conferencia de la UIT (RPC02-2) para la
Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones

de 2003
COMSAR 7/WP.1 Informe del Grupo de trabajo (aspectos técnicos)
COMSAR 7/WP.3 Informe del Grupo de trabajo (aspectos
operacionales)

5  SERVICIOS SATELITARIOS (Inmarsat y COSPAS-SARSAT)
COMSAR 7/5 COSPAS-SARSAT Situacion del programa COSPAS-SARSAT

COMSAR 7/5/1 COSPAS-SARSAT Plan de COSPAS-SARSAT para la gestion de la
banda de frecuencias de 406 MHz

COMSAR 7/5/2 IMSO Andlisis y evaluacion de la eficacia de Ltd.
respecto del SMSSM

MSC 75/11/5 Alemania Codigos suplementarios para identificar los
casos de socorro en el sistema Inmarsat-E

MSC 76/18/1 IMSO Cese futuro de los servicios Inmarsat-A de
Inmarsat Ltd.

COMSAR 7/WP.2 Informe del Grupo especial de redaccion del
Pleno

6 RADIOCOMUNICACIONES DE EMERGENCIA, INCLUIDOS FALSOS ALERTAS E

INTERFERENCIAS

COMSAR 7/6 Noruega Informe del Grupo de trabajo por
correspondencia sobre falsos alertas

COMSAR 7/6/1 Noruega Proyecto de directrices sobre los falsos alertas
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(aspectos técnicos)
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LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS A BORDO DE LOS BUQUES A
LOS QUE SE APLICA EL CONVENIO SOLAS

COMSAR 7/17 Noruega Propuesta de directrices sobre las
instalaciones
COMSAR 7/17/1 Alemania Proyecto de directrices

prescripciones relativas al SMSSM
para las instalaciones radioeléctricas
a bordo de los buques a los que se
aplica el Convenio SOLAS

COMSAR 7/17/2 Irlanda Contribucion a la elaboracion de una
circular COMSAR con directrices
relativas a las  instalaciones
radioeléctricas a bordo de los buques

a los que se aplica el Convenio
SOLAS

MSC 76/20/5 Noruega La utilizacion de telegrafia de
impresion directa a efectos de
socorro y seguridad en los buques
regidos por el Convenio SOLAS

COMSAR 7/WP.1 Informe del Grupo de trabajo
(aspectos técnicos)
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ENMIENDAS AL CODIGO DE SEGURIDAD PARA NAVES DE
SUSTENTACION DINAMICA Y AL CODIGO NGV 1994 - PUNTO DEL ORDEN
DEL DIiA SUPRIMIDO POR EL MSC 76

EXAMEN DE LAS DISPOSICIONES DEL CONVENIO DE FACILITACION Y
DEL CONVENIO DE SALVAMENTO MARITIMO PARA TRATAR LA
CUESTION DE LA ACTUACION CON LAS PERSONAS RESCATADAS EN EL
MAR
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COMSAR 7/WP.5 Informe del Grupo de trabajo SAR
COMSAR 7/WP.5/Add.1
COMSAR 7/WP.5/Add.2

PROGRAMA DE TRABAJO Y ORDEN DEL DiA DEL 8 PERIODO DE
SESIONES DEL SUBCOMITE

COMSAR 7/20 Federacion de Rusia ~ Propuesta para el orden del dia
provisional del 8° periodo de
sesiones del Subcomité

COMSAR 7/WP.6 Nota del Presidente

ELECCION DE PRESIDENTE Y VICEPRESIDENTE PARA 2004

No se presentaron documentos
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COMSAR 7/22 Dinamarca Prescripciones sobre la temperatura
establecidas en la norma del
rendimiento para el respondedor de
busqueda y salvamento (RESAR)
de 9 GHz

MSC 76/INF 4 Comision Europea World-Wide Radionavigation System

- Presentation of the GALILEO
Services and Architecture

INFORME PARA EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA
COMSAR 7/WP.7 Proyecto de informe para el Comité

COMSAR 7/WP.7/Add.1 de Seguridad Maritima
COMSAR 7/WP.7/Add.2
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ANEXO 2
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

ENMIENDAS AL MANUAL DEL SERVICIO INTERNACIONAL SafetyNET

1 El Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento (COMSAR), en
su 6° periodo de sesiones (13 a 17 de enero de 2003), siguiendo las instrucciones del MSC 76,
volvié a examinar la circular MSC/Circ.1064 asi como las orientaciones sobre el funcionamiento
del servicio internacional SafetyNET, enmendadas, y acordd que ademés de las enmiendas
adoptadas que figuran en la circular MSC/Circ.1064, también debe ponerse en conocimiento de
los Gobiernos Miembros las siguientes orientaciones:

"Las Administraciones deberan ser conscientes de que, excepcionalmente en la zona
NAVAREA XIII, debido a ciertas caracteristicas de los actuales receptores Inmarsat-C en
el interior de dicha zona, la posibilidad de dirigir mensajes a zonas geograficas
temporales, como se indica en el parrafo 4.5 del manual, puede utilizarse para la difusion
de radioavisos nduticos."

2 El Comité de Seguridad Maritima, [en su 77° periodo de sesiones (28 de mayo a 6 de
junio de 2003)], adopto las citadas orientaciones adicionales e invit6 a los Gobiernos Miembros a

que las pusieran en conocimiento de todas las partes interesadas.

3 Esta circular complementa la circular MSC/Circ.1064.

koksk
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ANEXO 3
PROYECTO DE CIRCULAR MSC
FUTURA RETIRADA DE LOS SERVICIOS DE Inmarsat-A POR Inmarsat Ltd.

1 El Comité¢ de Seguridad Maritima (MSC), en su 76° periodo de sesiones (2 a 13 de
diciembre de 2002), tomd nota de la informacion facilitada por la Organizacion Internacional de
Telecomunicaciones Moviles por Satélite (IMSO), a saber, que Inmarsat Ltd. habia dado un
preaviso de mas de cinco afios con respecto a la retirada de la prestacion de los servicios de
Inmarsat-A a partir del 31 de diciembre de 2007 y, tras acordar que esta informacion deberia
ponerse en conocimiento de los Gobiernos Miembros y del sector, encargd al Subcomité de
Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento (COMSAR) que tomara las medidas
oportunas en su 7° periodo de sesiones (13 a 17 de enero de 2003).

2 El MSC, en su 77° periodo de sesiones (28 de mayo a 6 de junio de 2003), aprobo, como
lo habia propuesto el COMSAR 7, una nota explicativa sobre la futura retirada de los servicios de

Inmarsat-A que se producird el 31 de diciembre de 2007, y que figura en el anexo.

3 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan la informacién adjunta en

conocimiento de todas las partes interesadas.
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ANEXO

INFORMACION SOBRE LA FUTURA RETIRADA DE LOS SERVICIOS
DE Inmarsat-A POR Inmarsat Ltd.

1 Inmarsat-A es el servicio analogico original que ofrecen los satélites de Inmarsat, y que
empez6 a funcionar en 1982.

2 La ultima homologacion por Inmarsat de un nuevo modelo de estacion terrena de buque
(ETB) para el servicio maritimo de Insarmat-A se produjo en 1991. Desde entonces, no se ha
homologado ningin modelo nuevo de ETB de Inmarsat-A.

3 Aunque la instalacion de ETB de Inmarsat-A esta aprobada en los buques como parte del
equipo del SMSSM, la capacidad de comunicaciéon que ofrecen estas estaciones puede
conseguirse de manera mas eficaz y eficiente mediante otros modelos de terminales digitales de
Inmarsat, y el nimero de terminales de Inmarsat-A que se utilizan a bordo de los buques esta
disminuyendo rapidamente.

4 Teniendo presente los esfuerzos realizados por la Unidén Internacional de
Telecomunicaciones (UIT) para fomentar la utilizacion més eficaz del espectro, y la prescripcion
de que Inmarsat Ltd. devuelva a la UIT antes de 2009 los indicativos de pais utilizados para los
servicios de Inmarsat-A, Inmarsat Ltd. esta planeando lanzar nuevos satélites dentro de ese plazo
que no podran ofrecer servicios de Inmarsat-A.

5 Inmarsat Ltd. ya habia anunciado que daria preaviso de mas de cinco afios para anunciar

la retirada de los servicios de Inmarsat-A, y ahora ha informado a la Organizacion que los
servicios cesaran el 31 de diciembre de 2007.

fekk
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ANEXO 4

PROYECTO DE CIRCULAR MSC

DIRECTRICES PARA LAS ADMINISTRACIONES SOBRE LA
NOTIFICACION DE LOS FALSOS ALERTAS

1 El Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento (Subcomité
COMSAR), en su 7° periodo de sesiones (13 a 17 de enero de 2003), elabor¢ las Directrices para
las Administraciones sobre la notificacion de los falsos alertas, que figuran en el anexo.

2 El Comité de Seguridad Maritima, [en su 77° periodo de sesiones (28 de mayo a 6 de
junio de 2003)], con miras a garantizar que se trata de manera adecuada el problema de los falsos
alertas, se mostr6 de acuerdo con las Directrices que figuran en el anexo, cuyo objetivo es
asesorar a las Administraciones sobre como recopilar informacién utilizando los formularios
normalizados para notificar los falsos alertas a la Organizacion.

3 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan estas Directrices en conocimiento de
todas las partes interesadas.
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ANEXO
DIRECTRICES PARA LAS ADMINISTRACIONES SOBRE LA
NOTIFICACION DE LOS FALSOS ALERTAS
1 ANTECEDENTES

1.1 El 1 de febrero de 1992 se permitidé a los buques a los que se aplica el Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, enmendado, instalar
equipo radioeléctrico del Sistema mundial de socorro y seguridad maritima (SMSSM).

1.2 Posteriormente, se exigidé a los buques a los que se aplica el Convenio SOLAS
construidos el 1 de febrero de 1995 o posteriormente llevar a bordo equipo radioeléctrico del
SMSSM. Finalmente, el 1 de febrero de 1999 se exigid a todos los buques a los que se aplica el
Convenio SOLAS llevar a bordo equipo radioeléctrico del SMSSM.

1.3 Con la instalaciéon a bordo de equipo radioeléctrico del SMSSM, los falsos alertas de
socorro se han convertido en un gran problema para el funcionamiento eficiente de los servicios
de busqueda y salvamento, lo que puede tener repercusiones potencialmente graves en
situaciones reales de socorro y en la seguridad de la vida humana en el mar.

1.4  En el Manual IAMSAR se definen los falsos alertas como: "los alertas recibidos por el
sistema SAR que indican una situacion de peligro real o potencial, cuando no existe dicha
situacion”.

1.5 Puesto que el problema iba en aumento se decidi6 empezar a compilar datos sobre las
causas de los falsos alertas.

1.6 Las estadisticas procedentes de los centros coordinadores de salvamento (maritimo)
((M)RCC) muestran que los falsos alertas representan aproximadamente el 95-100% de todos los
alertas recibidos, lo que se debe principalmente a la falta de conocimiento de los convenios,
codigos y reglas pertinentes.

1.7 En los proximos afios se elaborara equipo nuevo y se producird un gran incremento en el
nimero de nuevos usuarios del SMSSM a medida que los buques no regidos por el Convenio
SOLAS y las embarcaciones de recreo empiezan a utilizar el SMSSM. Basandose en la
experiencia adquirida durante el periodo de implantaciéon del SMSSM, es de esperar que se sigan
produciendo muchos falsos alertas e "interferencias", lo que perjudica a la eficacia del SMSSM.

1.8 La supervision de la eficacia general del sistema y de las posibles anomalias tiene, por
consiguiente, una importancia vital.
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2 PROCEDIMIENTOS PARA COMPILAR DATOS SOBRE LOS FALSOS
ALERTAS

2.1 La serie de acciones relacionadas con los falsos alertas se inicia con la recepcion del
alerta en un RCC o MRCC. Los procedimientos operacionales que deben seguir los (M)RCC al
recibir un alerta figuran en la circular MSC/Circ.959, titulada "Procedimientos provisionales que
deben seguir los RCC cuando reciban un alerta de socorro". Si se comprueba que un alerta es
falso, el paso siguiente consiste en intentar obtener la maxima informacién posible sobre lo que
ha causado la activacion del alerta de socorro, y esto debe hacerse lo antes posible, mientras que
el operador del SMSSM de a bordo se acuerda aun claramente de lo que ha ocurrido.

2.2 Los distintos sistemas de alerta del SMSSM tienen capacidades distintas. Por
consiguiente, se han elaborado cuestionarios distintos para cada sistema de alerta que incluyen
preguntas suficientes para la utilizacidon en un programa de vigilancia y notificacion del SMSSM
(GMDSS-SMR) (véase la circular COMSAR/Circ.29 titulada "Orientaciones para recopilar datos
sobre falsos alertas mediante los cuestionarios y formularios normalizados de notificacion de uso
voluntario").

2.3 Los cuestionarios se han elaborado para Inmarsat-C y en un formato "télex", por lo que
pueden parecer complicados. Si se dispone de correo electrénico o de otras instalaciones de
comunicacion equivalentes a bordo, éstas pueden utilizarse para obtener un formato del
cuestionario mas facil de utilizar. Si se dispone de estas instalaciones a bordo, los (M)RCC
podrén utilizar el cuestionario como guia cuando utilicen las comunicaciones telefonicas a fines
de investigacion.

2.4  Cabe también tener presente que la investigacion de falsos alertas puede suponer un
incremento de la carga de trabajo en los (M)RCC. No obstante, esto es necesario para reducir el
namero de falsos alertas. La utilizacion de medios modernos de comunicaciéon y de mensajes
preformateados aliviara la carga de los (M)RCC.

3 COMO REGISTRAR LA INFORMACION

3.1 El registro debe facilitar informacion sobre el motivo por el que se ha transmitido un falso
alerta, con referencias a los cuestionarios y, si es necesario, a otras fuentes de informacion
pertinentes que sean de inter¢s.

3.2 Lasupervision de los falsos alertas consiste, en general, en dos partes:
1 la supervision del funcionamiento y de las anomalias de los sistemas de alerta.
Esta puede ser llevada a cabo por el operador del sistema o mediante un programa
general de supervision y notificacion;
2 la supervision de los falsos alertas operacionales y la determinacion de la causa de

la activacion. Estas pueden ser llevadas a cabo por las Administraciones en
colaboracion con los organismos autorizados.
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33 Los falsos alertas operacionales pueden tener una gran variedad de origenes y causas. En
general, éstos se dividen en las siguientes categorias:

1 error de manipulacion;

2 error humano;

3 causa técnica;

4 fallo de instalacion; o

5 condiciones ambientales.

En estas categorias se definen los "tipos" de causas relacionados con cada una de las
distintas capacidades de los sistemas de alerta. En la circular COMSAR/Circ.29 figuran
ejemplos de "tipos" de causas para distintas categorias.

34  Las Administraciones deberian tener en cuenta el sistema antes mencionado para
catalogar las causas e intentar establecer sistemas de registro electronico o impreso que permitan
aplicar sistematicamente las lecciones aprendidas.

4 COLABORACION ENTRE ORGANISMOS

4.1 La investigacion de falsos alertas no debe centrarse inicamente en las causas de la
activacion sino también tratar de identificar las anomalias que pueden contribuir a poner en
peligro la seguridad de los buques, tales como:

.1 codificacion incorrecta de los sistemas de alerta;

2 posicion incorrecta o no indicada en el alerta de socorro;

3 transmisiones indebidas o multiples del alerta por LSD;

4 identidad no encontrada en la base de datos o base de datos no disponible; y

5 otras anomalias que pueden haber ocasionado confusién entre las autoridades

SAR respecto a qué buque se encontraba en situacion de peligro y su posicion.

4.2 Es necesario establecer la colaboracion entre los organismos ya que en el caso de un falso
alerta de socorro pueden verse involucrados més organismos que en el caso de un alerta de
socorro real. Es importante que los organismos involucrados tengan un entendimiento comun de
la importancia de la investigacion.
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4.3 Los organismos u oOrganos involucrados en el caso de un falso alerta de socorro
pueden ser:

1 si se ha recibido por LSD en ondas métricas, ondas hectométricas y ondas
decamétrica: el buque, la radioestacion costera que ha recibido el alerta de
socorro, el (M)RCC asociado, la autoridad que concede las licencias y las
autoridades maritimas;

2 si se ha recibido por el sistema de Inmarsat: el buque, la estacion terrena en tierra,
el (M)RCC asociado, la oficina de concesion de licencias del pais de registro, las
autoridades maritimas e Inmarsat Ltd.;

3 si se ha recibido por el sistema COSPAS-SARSAT: el buque, el centro de control
de misiones (MCC), uno o mas (M)RCC, la oficina de concesion de licencias del
pais de registro, las autoridades maritimas y la organizacion COSPAS-SARSAT.

5 COMO APLICAR LAS LECCIONES APRENDIDAS

5.1 La determinacion de la causa de un falso alerta depende totalmente del intercambio de
informacion recibido de los (M)RCC y los puntos de contacto SAR nacionales. Por consiguiente,
las Administraciones nacionales deberian instar a sus (M)RCC y puntos de contacto SAR a
facilitar informacién a tiempo que describa la causa de la activacion del falso alerta de socorro.
También se deberian intentar establecer las causas especificas y las tendencias generales.

5.2 Un ejemplo de esto es la investigacion realizada por COSPAS-SARSAT (COMSAR 5/7)
en 1998 sobre el numero de falsos alertas producidos por ciertos modelos de balizas de 406 MHz
aprobados para su uso en la region de busqueda y salvamento (SRR) de Espafia. La informacion
compilada esté relacionada especificamente con la tasa de falsos alertas de balizas, y se descubrio
que de los 155 falsos alertas procedentes de un total de 4 990 balizas de 406 MHz, la tasa de
falsos alertas era significativamente mas alta en algunos modelos de balizas que en otros.

53 Si se realizan averiguaciones con los fabricantes y usuarios se podrian establecer las
causas exactas de estos falsos alertas lo cual permitiria adoptar medidas adecuadas para resolver
el problema.

6 EVALUACION DE LOS FALSOS ALERTAS Y ESTADISTICAS AL RESPECTO

6.1 La tasa de falsos alertas puede calcularse de tres maneras distintas: como funcion de la
poblacion total de balizas; como funcion del ntimero total de alertas transmitidos a las
autoridades SAR; y como funcion del modelo especifico de dispositivo de alerta. Los célculos
pueden hacerse del modo indicado a continuacion:

A Tasa de falsos alertas como funcion de la poblacion de balizas:

La tasa de falsos alertas como funcion de la poblacion total de balizas puede verse
como un método para identificar los falsos alertas desde la perspectiva del
sistema. La tasa puede calcularse dividiendo el numero de falsos alertas y alertas
indeterminados que ocurren en el mundo entero con el indicativo del pais de la
Administracion que lo notifica, por el nimero total estimado de instalaciones en

IN\COMSAR\7\23.doc



COMSAR 7/23
ANEXO 4
Pagina 6

buques del dispositivo de alerta especifico con el distintivo del pais de las

Administraciones que lo notifica.

Alertas falsos e indeterminados en el mundo entero con el distintivo
del pais que lo notifica

Tasa de falsos alertas = - - - —
Numero total estimado de instalaciones en buques con el distintivo

del pais que lo notifica
2 Tasa de falsos alertas como funcion del numero total de alertas:

La tasa de falsos alertas calculada como funcion del nimero total de alertas puede
representar la perspectiva de respuesta de los servicios SAR y es el modo
tradicional de calculo. La tasa puede calcularse dividiendo el niimero de falsos
alertas y alertas indeterminados transmitidos a las autoridades SAR del pais que
los notifica, por el numero total de alertas transmitidos a las autoridades SAR
dentro de su region de blisqueda y salvamento (SRR).

Perspectiva del Numero de alertas falsos y alertas indeterminados recibidos en el
funcionamiento = (M)RCC responsable

del sistema Numero total de alertas recibidos en el (M)RCC responsable

3 tasa de falsos alertas como funcion del modelo de equipo de alerta:

La tasa de falsos alertas para cada modelo de equipo de alerta se utiliza como un
primer paso para identificar los posibles problemas con los modelos especificos.
Esta tasa se calcula dividiendo el nimero de falsos alertas atribuidos a un modelo
o una variante de modelo de equipo dado (por ejemplo, modelo de baliza, tipo y
método de activacion) transmitido a las autoridades SAR del pais que los notifica,
por la cantidad de equipo del modelo en cuestion inscrito en la base de datos de
inscripcion del pais que notifica.

Numero de falsos alertas de un modelo recibidos y transmitidos a la
Tasa de falsos alertas _ autoridad SAR

por modelo de equipo ] ) —
Numero estimado de equipo del modelo en cuestion inscrito

6.2  Se insta a las Administraciones a que hagan un analisis mas a fondo de los modelos que
tienen tasas de falsos alertas mas elevadas con miras a identificar las causas. Se aconseja ser
prudente a la hora de sacar conclusiones con respecto a los posibles problemas con balizas ya que
la experiencia ha demostrado que los falsos alertas pueden deberse a factores que no estan
relacionados con el proyecto del equipo.

7 COMO TRANSMITIR LA INFORMACION RECOPILADA

7.1 COSPAS-SARSAT ha establecido un programa de supervision y notificacion (documento
C/S A.003), que incluye directrices destinadas a los participantes en COSPAS-SARSAT para
recopilar informacion sobre la poblacion de balizas y su activacion, y para facilitar informes a la
Organizacién. Cabe sefialar que esta informacién sélo es compilada y enviada a COSPAS-
SARSAT por los participantes en el programa. En concreto, la informaciéon es compilada y
notificada por mas de 20 centros de control de misiones (MCC) en la red del sistema en tierra que
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reciben informacion de los (M)RCC o a los que los MCC han transmitido datos sobre los alertas
de socorro.

7.2 Se pide a las Administraciones que no participan en el programa de COSPAS-SARSAT
que informen de sus investigaciones sobre los falsos alertas de 406 MHz directamente a la OMI,
segun proceda.

7.3 Inmarsat Ltd. también esta llevando a cabo un programa de supervision y notificacion,
llamado "sistema de control de calidad de los alertas de socorro (DAQCS)" que permite preparar
un numero de informes estadisticos sobre los alertas (reales y falsos) de socorro a través de los
sistemas de Inmarsat. Contrariamente a lo que ocurre con los (M)RCC, Inmarsat Ltd. recoge
informacion sobre todos los alertas que pasan por los sistemas de Inmarsat y puede compartir
ciertos informes con los (M)RCC o las administraciones maritimas. La informacion sobre los
alertas de socorro recibidos de los (M)RCC también puede utilizarse para establecer
comparaciones con la propia informacién de la que dispone Inmarsat a fin de lograr la méas alta
calidad en los servicios de socorro. Inmarsat Ltd. también envia mensajes a todos los buques que
transmiten alertas de socorro multiples de Inmarsat-C en un mes, si el nimero de alertas
procedente de un mismo buque es superior a dos. El proposito de estos mensajes es preguntar al
capitan el motivo o motivos por los que ha enviado alertas y ofrecer asesoramiento y ayuda para
el funcionamiento correcto del equipo de comunicaciones de Inmarsat, asi como identificar los
posibles problemas.

7.4 Cada autoridad SAR deberia, a través de la ETT o el MCC asociado, enviar informacion
instantanea, independientemente de que el alerta sea falso o no, y una causa preliminar.
Inmarsat Ltd., a través de la IMSO, y COSPAS-SARSAT proporcionarian entonces a la OMI,
basandose en las investigaciones realizadas, las estadisticas anuales de falsos alertas y los analisis
realizados con miras a obtener una vision global.

7.5 Hasta que se establezca un grupo voluntario de expertos del programa de vigilancia y
notificacion del SMSSM, seglin acordd el COMSAR 7, se insta a las Administraciones a que
presenten a la OMI estadisticas anuales sobre la causa de falsos alertas recibidos dentro de sus
propias regiones de busqueda y salvamento, utilizando los formatos acordados para tal
notificacion, que se describen en la circular COMSAR/Circ.29.

7.6 Una vez que se haya establecido este grupo voluntario de expertos, los procedimientos
para notificar los falsos alertas podran hacerse del siguiente modo:

1 los alertas de Inmarsat se notificaran a través del sistema de Inmarsat; y
2 los alertas de 406 MHz se notificaran a través del sistema COSPAS-SARSAT.

7.7  Los alertas por LSD serdn analizados por las Administraciones que los notificaran
directamente a la OMI.

skeksk
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PROYECTO DE ENMIENDAS A LA REGLA 1V/15.9 DEL CONVENIO SOLAS

Regla 15

CAPITULO IV

RADIOCOMUNICACIONES

PRESCRIPCIONES RELATIVAS A MANTENIMIENTO

Enmiéndese el parrafo 9 existente del siguiente modo:

"9 Las RLS por satélite:

1

se someteran a prueba a intervalos que no excedan de 12 meses para verificar
todos los aspectos relativos a su eficacia operacional, prestindose atencion a
la-estabilidad-delafrecuenecia,lapotencia-delasefialy la comprobacion de
la emision en frecuencias operacionales, la codificacion y el registro. no
obstante, en los casos en que resulte adecuado y razonable, la administracion
podra ampliar este periodo a 12 +/- 3 meses. la prueba se podra efectuar a
bordo del buque o en un centro aprobado de prueba e-servieto; y

seran objeto de mantenimiento a intervalos que no excedan de cinco
afios, en una instalacion de mantenimiento en tierra homologada."

kkk

El texto que se suprime aparece tachado.
El texto nuevo aparece en negrita.
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ANEXO 6

ORDEN DEL DiA PROVISIONAL DE LA 10* REUNION DEL GRUPO MIXTO DE

TRABAJO OACI/OMI (QUE SE CELEBRARA EN EL REINO UNIDO

DEL 15 AL 19 DE SEPTIEMBRE DE 2003)

1 APROBACION DEL ORDEN DEL DiA

2 EXAMEN DEL MANDATO - LABOR FUTURA DEL GRUPO MIXTO DE
TRABAJO Y PRIORIDADES:

1

2

resultados del COMSAR 7y el MSC 77,

resultados de las actividades de la OACI relacionadas con la labor del Grupo
mixto de trabajo;

papel del Grupo mixto de trabajo como catalizador de la mejora de la cooperacion
subregional.

3 DISPOSICIONES DE LOS CONVENIOS, PLANES, MANUALES Y OTROS
DOCUMENTOS QUE GUARDAN RELACION CON LA BUSQUEDA Y EL
SALVAMENTO:

1

2

5

estado juridico del Convenio de busqueda y salvamento maritimos;

informe sobre la marcha de la posible armonizacién de los planes de zonas SAR
de la OMI, el Plan general del SMSSM vy los planes regionales de navegacion
aérea de la OACI;

informe sobre la marcha del examen que estd llevando a cabo la Comision de
Aeronavegacion de las enmiendas que se propone introducir en el anexo 12 del
Convenio de la OACI para lograr una mayor armonizacion de las prescripciones
aeronduticas y maritimas;

labor futura sobre el Manual IAMSAR, su disponibilidad para las instituciones de
formacion, y puntos prioritarios que seran objeto de enmiendas;

lista de referencias e indice electronico para el Manual IAMSAR.

4 PRINCIPIOS, PROCEDIMIENTOS Y TECNICAS OPERACIONALES DE
BUSQUEDA Y SALVAMENTO:

1

2

3

seguridad de los buques de pasaje de gran tamafio;

operaciones de salvamento en gran escala, teniendo en cuenta las experiencias
adquiridas con grandes catastrofes;

asistencia médica en el ambito de los servicios de busqueda y salvamento;
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4 efectos en los servicios de busqueda y salvamento de las medidas destinadas a
mejorar la proteccion maritima y aeronautica;
) elaboracion de estrategias de organizacion para la provision practica de servicios

5

6

7

de busqueda y salvamento.

ADMINISTRACION, ORGANIZACION Y METODOS DE IMPLANTACION
DEL SISTEMA DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO:

NI bases de datos SAR regionales, es decir, SDP, medios materiales;
2 elaboracion de directrices para los acuerdos subregionales;
3 mejora/calidad, evaluacion de las necesidades, gestion de los riesgos y asignacion

(subregional) y de recursos;

4 implantacién y funcionamiento del "Fondo internacional de busqueda y
salvamento";
5 evaluacion de los efectos de los diversos "proyectos de cooperacion técnica" en

colaboracion con los Gobiernos, organizaciones € instituciones competentes con
miras a evaluar su impacto en la implantacion y mantenimiento de los servicios de
busqueda y salvamento.

DESIGNACION Y NORMAS DEL EQUIPO Y LAS INSTALACIONES PARA
LOS RCC/RSC:

1 establecimiento de los RCC y, en particular, los JRCC

2 situaciéon del SIA y de los sistemas conexos en el contexto de la busqueda y
salvamento aeronduticos y maritimos

COMUNICACIONES SAR:
1 situacion del SMSSM;

2 situacion de los sistemas de comunicaciones aeronauticas para los casos de peligro
y para la busqueda y salvamento;

3 futuras tendencias en las comunicaciones SAR;

4 necesidades minimas de los RCC por lo que respecta a las comunicaciones.
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8 DOTACION Y FORMACION DEL PERSONAL SAR:
A elaboracion de certificado para el personal de los RCC;
2 elaboracion de cursos SAR conjuntos basados en el Manual IAMSAR;
3 elaboracion de un curso modelo para operadores de estaciones costeras
del SMSSM.

9 OTROS ASUNTOS

10 INFORME PARA LA OACI Y EL SUBCOMITE COMSAR

koksk
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ANEXO 7
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

DIRECTRICES PARA LA ELABORACION DE PLANES DE COLABORACION
ENTRE LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO Y
LOS BUQUES DE PASAJE

(DE CONFORMIDAD CON LA REGLA V/7.3 DEL CONVENIO SOLAS)

1 El Comité de Seguridad Maritima (MSC), en su 77° periodo de sesiones (28 de mayo
a 6 de junio de 2003), record6 que el MSC 74 habia aprobado la circular MSC/Circ.1000 sobre
"Directrices para preparar planes de colaboracion entre los servicios de biisqueda y salvamento y
los buques de pasaje (de conformidad con la regla V/7.3 del Convenio SOLAS)" y que el
MSC 75 habia aprobado la circular MSC/Circ.1041 sobre "Directrices para los armadores y los
servicios de busqueda y salvamento (SAR) sobre los requisitos minimos para los proveedores de
datos de busqueda y salvamento (PDS) por lo que respecta al mantenimiento de informacion
sobre los planes de colaboracion SAR, de conformidad con la regla V/7.3 del Convenio SOLAS
y la circular MSC/Circ.1000, y la provision de planes actualizados en todo momento".

2 El Comité, en su 76° periodo de sesiones (2 a 13 de diciembre de 2003), opind que la
circular MSC/Circ.1000 podria mejorarse por lo que respecta a la eleccion de un SDP, y encarg6
al COMSAR 7 que examinara la posibilidad de combinar las circulares MSC/Circ.1000 y
MSC/Circ.1041 y de aclarar su contenido, y que presentara los resultados al MSC 77 para que los
examine.

3 El Comité, tras haber examinado las recomendaciones hechas por el Subcomité
COMSAR, en su 7° periodo de sesiones (13 a 17 de enero de 2003), aprob¢ las Directrices para
la elaboracion de planes de colaboracion entre los servicios de busqueda y salvamento y los
buques de pasaje (de conformidad con la regla V/7.3 del Convenio SOLAS), que figuran en el
anexo, que combinan y sustituyen las circulares MSC/Circ.1000 y MSC/Circ.1041.

4 Tras aprobar las Directrices adjuntas, el Comité coincidié con la opinidon del Subcomité
de que no era necesario enmendar o modificar los planes de colaboracion de salvamento
elaborados de conformidad con las circulares MSC/Circ.1000 y MSC/Circ.1041.

5 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan las Directrices adjuntas en
conocimiento de los proveedores de servicios SAR, los propietarios de buques, los explotadores
de buques, los capitanes y todas las demads partes interesadas, y a que utilicen estas disposiciones
cuando proceda.
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ANEXO

DIRECTRICES PARA LA ELABORACI()N DE PLANES DE COLABORACION ENTRE
LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO Y
LOS BUQUES DE PASAJE

(DE CONFORMIDAD CON LA REGLA V/7.3 DEL CONVENIO SOLAS)

1 Introduccion

1.1 El proposito de las presentes directrices es ofrecer una base uniforme para el
establecimiento de planes de colaboracién entre los buques de pasaje y los servicios SAR', de
conformidad con la regla V/7.3 del Convenio SOLAS. Los planes de colaboracion elaborados de
conformidad con las presentes directrices cumpliran las prescripciones de dicha regla.

1.2 Las presentes directrices son aplicables a todos los buques de pasaje regidos por el
capitulo I del Convenio SOLAS. Asimismo, guardan relacion con el sistema de gestion de la
seguridad que los buques de pasaje mantendran conforme a lo estipulado en el Codigo
internacional de gestion de la seguridad (IGS) y, en particular, con la seccidon del sistema de
gestion de la seguridad que trata de la preparacion para situaciones de emergencia. También se
deberan tener en cuenta a la hora de elaborar planes de colaboracion SAR para los buques de
pasaje de cabotaje.

2 Objetivos de la planificacion de la colaboracion SAR

2.1  El proposito de la planificacion de la colaboracion SAR es acrecentar el entendimiento
mutuo entre un buque, su compaifiia y los servicios SAR de modo que en caso de emergencia, las
tres partes puedan trabajar conjuntamente de manera eficaz. Este objetivo podra lograrse mejor
mediante un intercambio previo de informacion y la realizacion de ejercicios conjuntos de
intervencion en casos de emergencia.

2.2 Los objetivos de la planificacion de la colaboracion SAR son los siguientes:

1 vincular los planes de intervencion SAR de la compaiia, el buque de pasaje y los
servicios SAR pertinentes de modo que estos planes se complementen los unos a
los otros;

2 permitir que en los casos de emergencia se establezca un contacto rapido y eficaz

entre el buque de pasaje, el sistema de intervencion de emergencia desde tierra que
el armador destina al buque y los servicios SAR. El plan de colaboracion SAR
debe garantizar que cada una de las tres partes antedichas conozca todos los
detalles pertinentes para establecer contacto y que ¢éstos se mantengan
actualizados;

Servicio de busqueda y salvamento. Desempefio de las funciones de supervisién, comunicacion,
coordinacion y bisqueda y salvamento en una situacion de peligro, incluida la provision de asesoramiento
médico, asistencia médica inicial o evacuacion médica, mediante la utilizacion de recursos publicos y
privados, incluidas aeronaves, buques y otras embarcaciones instalaciones que colaboren en las
operaciones.
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3 proporcionar a los servicios SAR una informacion actualizada y féacilmente
accesible acerca del buque, especialmente sobre la travesia prevista y sus sistemas
de comunicaciones y respuesta en caso de emergencia; y

4 facilitar al buque y a sus armadores una informacion facilmente accesible acerca
de los servicios SAR y otros servicios de emergencia disponibles en la zona de
operaciones del buque para ayudarlos en la toma de decisiones y en la
planificacion para contingencias.

23 El plan de colaboracion tiene aplicacion cuando un buque de pasaje se encuentre en una
emergencia, o cuando responde en tanto que medios SAR?, en particular cuando actiie como
coordinador en el lugar del siniestro”.

3 La regla
3.1 El texto de la regla V/7.3 del Convenio SOLAS es el siguiente:

"Los buques de pasaje a los que sea aplicable el capitulo I tendran a bordo un plan de
colaboracion con los servicios pertinentes de busqueda y salvamento en caso de
emergencia. El plan se elaborard conjuntamente entre el personal del buque, la compaiiia,
segun ¢ésta se define en la regla IX/1, y los servicios de busqueda y salvamento. En €l se
incluirdn disposiciones relativas a la realizacion regular de ejercicios, con el objeto de
comprobar su eficacia. El plan se preparara tomando como base las directrices elaboradas
por la Organizacion."

4 Prescripciones generales

4.1 El plan de colaboracion SAR no sustituye los planes de emergencia més pormenorizados
que ya estan en vigor, ya sea como parte del sistema de gestion de seguridad de la compania o de
acuerdos sobre los servicios SAR. Estos planes estardn coordinados de manera que la
intervencion tripartita, es decir, la respuesta a bordo, la del dispositivo organizado en tierra por la
compafiia para casos de emergencia y la de los servicios SAR, se coordine con toda eficacia. El
plan de colaboracion SAR constituye tal elemento integrador.

4.2  En el plan de colaboracién debe figurar la informacion basica que permita iniciar sin
demora la respuesta a cualquier emergencia. Tal informacién incluird los datos que han de
conocer las tres partes - el buque, la compaiiia y los servicios SAR o el proveedor”. de datos SAR
descrito en la seccion 6

Medio de busqueda y salvamento. Todo recurso movil, incluidas las unidades designadas para la busqueda
y el salvamento, que se utiliza en las operaciones de busqueda y salvamento.

Coordinador en el lugar del siniestro. Persona designada para coordinar las operaciones de busqueda y
salvamento en n area determinada.

El "proveedor de datos de busqueda y salvamento" se define en el Manual internacional de los servicios
aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento (Manual IAMSAR) como la "fuente con la que un
centro coordinador de salvamento establece contacto para obtener datos en apoyo de las operaciones de
blsqueda y salvamento ..." (volumen I, pagina xii).
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4.3 Cada una de las partes en el plan debe tener acceso a copias controladas’ y actualizadas
del mismo, de modo que cada una de ellas conozca la informacién que poseen las otras.

44  En la seccion 9 infra figuran directrices para someter a prueba los acuerdos de
colaboracion entre el buque, la compaiiia y los servicios SAR.

5 Esquemas de los planes de colaboracion SAR

5.1 El plan de colaboracion debe ser claro y conciso, de manera que sea facil utilizarlo en
condiciones de emergencia. Segun sea el tipo de servicio que realice el buque de pasaje, el plan
de colaboracion se confeccionara conforme a los esquemas generales que figuran en los
apéndices de las presentes directrices. Los esquemas generales y el procedimiento de
planificacion de la colaboracion SAR se describen en las secciones 7 y 8 infra, y se ilustran
mediante los diagramas secuenciales que figuran en el apéndice 3.

5.2 La utilizaciéon de esquemas generales comunes sirve para que el personal del servicio
SAR encuentre rapidamente la informacidon que precise, independientemente del buque o la
compaiiia de que se trate. Del mismo modo, los tripulantes o los miembros del equipo de
respuesta en tierra de la compafiia pueden encontrar la informacion que precisan,
independientemente de la region SAR® en que haya ocurrido la emergencia.

53 Los esquemas se han concebido de manera que puedan afadirse ficilmente al plan de
colaboracion médulos de informacion (sobre distintos buques o servicios SAR, por ejemplo) o,
cuando dejen de interesar, suprimirse sin necesidad de revisar todo el plan.

6 Utilizacion por buques que atraviesen muchas regiones SAR

6.1 El plan acrecentard de manera notable la eficacia de la operacidon de respuesta en caso de
emergencia si las tripulaciones y los armadores del buque han logrado un buen entendimiento
mutuo con los servicios SAR a los que pueden recurrir en las zonas donde naveguen, tanto si se
trata de buques de pasaje que atraviesen habitualmente muchas regiones SAR como de cualquier
otro tipo de buque de pasaje. Se insta a que, siempre que sea posible, haya una colaboracion
directa para la planificacion entre los buques, las compafiias y los servicios SAR locales.

Es esencial que el control de documentos, que incluye la distribuciéon controlada del plan conservado a
bordo del buque, por la compaiiia y por los servicios SAR, garantice que todas las copias se mantienen
actualizadas.

Region de busqueda y salvamento. Area de dimensiones definidas asociada a un centro coordinador de
salvamento en la que se prestan servicios de busqueda y salvamento.
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6.2 Sin embargo, existen considerables dificultades de cardcter administrativo cuando se trata
de mantener vinculos directos entre un buque que atraviese muchas regiones SAR, como algunos
buques de crucero, y cada uno de los servicios SAR con los que pueda entrar en contacto. Para
tales buques no es necesario tener que conservar en todos los centros coordinadores de
salvamento (RCC)’ cuyas regiones atraviese una copia del plan de colaboracion SAR de dicho
buque, ni llevar a bordo informacion amplia y detallada y actualizada de cada uno de los
servicios SAR.

6.3  Las dificultades administrativas pueden superarse empleando el sistema del proveedor de
datos SAR, que permite utilizar puntos de contacto entre los servicios de busqueda y salvamento
y los armadores de los buques de crucero.

6.4  Con arreglo a este sistema, el proveedor de datos SAR guarda el plan de colaboracion del
buque en nombre de los servicios SAR. Cuando es necesario, los servicios SAR se ponen en
contacto con el proveedor de datos SAR para obtener el plan de colaboracion.

6.5 La compaiia o el buque debe seleccionar un proveedor de datos SAR adecuado. Podran
actuar como proveedores de datos SAR una compaiiia naviera, un RCC u otra entidad adecuada.
Sin embargo, el buque no puede actuar como su propio proveedor de datos SAR, ya que esto iria
en contra del concepto fundamental que consiste en aliviar la carga de trabajo del personal del
buque en una situacién de emergencia.

6.6  El proveedor de datos SAR debe poder proporcionar rapidamente informacion esencial a
las partes interesadas. A tal efecto, cada proveedor de datos SAR debera:

1 tomar disposiciones para que las companias navieras y los armadores pertinentes,
asi como todos los RCC con responsabilidad en las zonas de navegacion de los
buques interesados, tengan acceso facil, continuo e¢ inmediato a sus planes de
colaboracion SAR;

2 garantizar que los dispositivos técnicos esenciales, tales como computadores y
enlaces de comunicaciones, son fiables y existen en duplicado, o se dispone de
medios para repararlos con rapidez, y cuentan con fuentes de energia de
emergencia. Dicho requisito puede satisfacerse mediante el establecimiento de un
proveedor de datos SAR de reserva;

3 garantizar que se puede acceder con rapidez a las actualizaciones de los planes y
que se mantiene informacion de reserva en papel o en formato electrénico en un
emplazamiento adecuado y seguro, y se puede disponer de dicha informacién
inmediatamente;

4 garantizar que, si es necesario que haya personal para facilitar a los usuarios
autorizados el acceso a la informacion, dicho personal esté siempre disponible
para atender peticiones urgentes, esté formado para recuperar debidamente y
transmitir la informacion necesaria y sea competente en el uso del inglés; y

Centro coordinador de busqueda. Dependencia encargada de promover la buena organizacion de los
servicios de busqueda y salvamento y de coordinar la ejecucion de las operaciones de blsqueda y
salvamento dentro de una region de blisqueda y salvamento.
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5 garantizar que la informacion pertinente que figura en el indice internacional de
los planes de colaboracion SAR, incluida la informacion sobre los proveedores de
datos SAR primarios y de reserva, se mantiene actualizada. En la seccion 8 infra
figuran los pormenores del Indice y el procedimiento para actualizarlo.

6.7  Los proveedores de datos SAR s6lo deben expedir copias de los planes de colaboracion
SAR, incluida la informacion sobre los proveedores de datos SAR primarios y de reserva, a las
partes indicadas en las listas de distribucion controlada del plan, y a los RCC previa peticion, en
caso de emergencia o a efectos de la planificacion para contingencias.

6.8 Los buques de pasaje, tales como los transbordadores, que navegan por rutas fijas, no
deberian utilizar el sistema del proveedor de datos SAR, sino elaborar un plan de colaboracién
incorporando detalles de todos los servicios SAR a lo largo de su derrota de conformidad con el
apéndice 1 de las presentes directrices. Otros buques de pasaje que atraviesen muchas regiones
SAR distintas, quizas en funcién de las estaciones como algunos buques de crucero, pueden
elegir utilizar el sistema de proveedores de datos SAR. Tales buques no estan obligados a incluir
en el plan de colaboracion mas informacion que la que se establece en el apéndice 2 de las
presentes directrices.

6.9  En el apéndice 3 se recogen los diagramas secuenciales que resumen el proceso de
planificacion de la colaboracion SAR en ambos casos.

6.10 Independientemente de los sistemas que utilicen, se insta a los buques a que establezcan
la mejor coordinacidon posible con los servicios SAR pertinentes. Siempre que sea posible, la
comunicacion directa serd mejor que la indirecta.

7 Prescripciones administrativas para los buques que no utilizan el sistema del
proveedor de datos SAR

7.1 El procedimiento descrito en el presente parrafo se aplica a los buques que no utilizan el
sistema del proveedor de datos SAR, es decir, a los buques de pasaje que navegan por rutas fijas,
como los transbordadores. Tales buques y/o sus armadores trabajaran junto con los servicios
SAR pertinentes para ultimar y mantener un plan de colaboracion SAR concebido de
conformidad con el esquema establecido en el apéndice 1 de las presentes directrices. El primer
diagrama secuencial, que figura en el apéndice 3, da cuenta de este procedimiento. El
correspondiente a los buques que s7 utilizan el sistema de proveedor de datos SAR, se describe en
la seccion 8 infra.

7.2 Para elaborar un plan de colaboracion SAR, de conformidad con el apéndice 1 de las
presentes directrices, el buque o la compafia deberian dirigirse a alguno de los servicios SAR
encargados de la zona por la que navegue el buque.

7.3 El buque o la compaiiia y los servicios SAR completaran sus respectivas secciones del
esquema general. Incumbe al buque o a la compatfiia proporcionar la informacion que se indica
en los modulos 1, "La compaiia", y 2, "El (Los) buque(s)". Corresponde a los servicios SAR
redactar los parrafos de la introduccion y los modulos 3, "Centros coordinadores de salvamento
(RCO)", y 4, "Medios SAR". Se recomienda que cada uno de los servicios SAR riberefios
dispongan de copias de los mddulos de informacioén de los demés, de modo que el buque o la
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compaiiia solo tenga que ponerse en contacto con un servicio SAR a fin de ultimar la totalidad
del plan de colaboracion.

7.4  Los moédulos 5 "Relaciones con los medios de comunicacion" y 6 "Ejercicios periddicos",
deberan examinarse en comun. El médulo 5 recoge pormenores resumidos del modo en que la
compaiia y los servicios SAR coordinaran su respuesta para satisfacer el interés de los medios de
comunicacion respecto de toda emergencia y debera incluir los datos para establecer contacto con
sus respectivos departamentos de prensa/relaciones publicas. Las prescripciones del modulo 6
del apéndice 1 se examinan mas a fondo en la seccion 9 infra.

7.5 Se remitirdn copias del plan de colaboracion, una vez aprobado, a cada una de las tres
partes de la respuesta para casos de emergencia, a saber, el buque, la compaiiia y los servicios
SAR pertinentes. Se utilizard un sistema de distribucion controlada para garantizar que todas las
partes disponen de una copia actualizada.

7.6  Elplan de colaboracion se redactara en:
A el idioma o los idiomas de trabajo del buque de pasaje; y

2 inglés, y si asi se decide, en el idioma o los idiomas empleados normalmente por
el buque, la compaiiia y los servicios SAR.

El objetivo es que todas las personas que, previsiblemente, hayan de consultar el plan de
colaboracion dispongan de un ejemplar redactado en un idioma que comprendan facilmente. El
plan de colaboracion podra proveerse y distribuirse por medios electronicos, si asi se acuerda
entre el buque, la compaifiia y los servicios SAR.

7.7  Una vez aprobados para un buque en particular, los planes de colaboracion SAR deberan
ser reconocidos por los servicios SAR de todas las Administraciones.

7.8  El autor de cada modulo del plan de colaboracion (el buque, la compaiiia o el servicio
SAR, segun corresponda) estara encargado de actualizarlo, asegurandose de que se notifican las
modificaciones a todas las partes que tengan en su poder copias controladas de aquél. Cada una
de las partes en cuyo poder obre una copia controlada del plan estara obligada a introducir y
registrar las modificaciones notificadas.

7.9  Todas las partes deberan saber donde se encuentran las copias controladas de los planes
de colaboracion SAR. Por consiguiente, cada plan de colaboracion incluird una lista de la
distribucion controlada y cada parte en el mismo deberia asegurarse de que todo el personal
pertinente conoce su existencia, donde esta depositado y cémo puede utilizarse.

8 Prescripciones administrativas para los buques que utilizan el sistema del proveedor
de datos SAR

8.1 El procedimiento descrito en el presente parrafo se aplica a los buques de pasaje que
atraviesen muchas regiones SAR y que eligen utilizar el sistema del proveedor de datos SAR.
Tales buques y/o sus armadores seleccionaran un proveedor de datos SAR (pidiendo
asesoramiento, si es necesario, a los servicios SAR pertinentes) y ultimaran y mantendran un plan
de colaboracion SAR elaborado de conformidad con el esquema establecido en el apéndice 2 de
las presentes directrices. El segundo diagrama secuencial, que figura en el apéndice 3, da cuenta
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de este procedimiento. El procedimiento para buques que no utilicen el sistema del proveedor de
datos SAR se describe en la seccion 7 supra.

8.2  Si se esta utilizando el sistema del proveedor de datos SAR el buque, la compafiia y el
proveedor de datos SAR completaran sus respectivas secciones del esquema, segun proceda. Los
modulos 4 "Relaciones con los medios de comunicacion" y 5 "Ejercicios periddicos" deberan
examinarse en comun. El mddulo 4 recoge pormenores resumidos del modo en que la compatfiia
coordinard con los servicios SAR su respuesta para satisfacer el interés de los medios de
comunicacion en cualquier caso de emergencia, y debera incluir los datos para establecer
contacto con los departamentos de prensa/relaciones publicas de la compaifiia. Las prescripciones
del modulo 5 se examinan mas a fondo en la seccion 9 infra.

8.3 La compaiiia distribuird copias controladas del plan de colaboracion, una vez ultimado, y
el buque, la compaifiia y el proveedor de datos SAR las guardaran. Se utilizard un sistema de
distribucién controlada para garantizar que todas las partes disponen de una copia actualizada.

8.4 Todas las partes deberan saber donde se encuentran los datos SAR. Por consiguiente,
cada copia del plan incluird una lista de la distribucion controlada, y cada parte se asegurara que
todo el personal pertinente conoce su existencia, donde estd depositado y como puede utilizarse.

8.5 No es fundamental que cada RCC a través de cuya region SAR navegue el buque
disponga de una copia del plan de colaboracion en sus archivos, sino que cada RCC debera poder
obtener sin demoras una copia del proveedor de datos SAR pertinente. El proveedor de datos
SAR dispondra de copias del plan de colaboracién para su ulterior distribucion al RCC
coordinador, previa peticion de €ste, en caso de emergencia o a efectos de la planificacion para
contingencias.

8.6  Tampoco es esencial que el buque lleve detalles de todos y cada uno de los recursos de la
region SAR, si se esté utilizando el sistema de proveedor de datos SAR. Sin embargo, el buque
siempre debe poder disponer de tales detalles.

8.7 Se recomienda que el buque lleve a bordo detalles de los servicios SAR en las regiones en
las cuales pasa la mayoria del tiempo. Como minimo, debera llevar los detalles necesarios para
establecer contacto con su proveedor de datos SAR, segln se indica en el esquema que figura en
el apéndice 2.

8.8  El plan de colaboracion se redactara en:
1 el idioma o los idiomas de trabajo del buque de pasaje; y

2 inglés y, si asi se decide, en el idioma o los idiomas empleados normalmente por
el buque, la compaiia y el proveedor de datos SAR.

El objetivo es que todas las personas que, previsiblemente, hayan de consultar el plan de
colaboracion dispongan de un ejemplar redactado en un idioma que comprendan facilmente. El
plan de colaboracion podra proveerse y distribuirse por medios electronicos, si asi se acuerda
entre el buque, la compaiia y el proveedor de datos SAR. EIl proveedor de datos SAR debe
conservar una copia de cada plan de colaboracién, como minimo en idioma inglés, y deberd
poder transmitirlo inmediatamente al RCC coordinador a peticion de éste, en caso de emergencia
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o a efectos de la planificacion para contingencias. A este respecto, en el parrafo 6.5 supra se
proporcionan detalles de la competencia que se requiere del proveedor de datos SAR.

8.9  Una vez aprobados para un buque en particular, los planes de colaboracion SAR deberan
ser reconocidos por los servicios SAR de todas las Administraciones.

8.10  El autor de cada modulo del plan de colaboracion (el buque, la compaiiia o el proveedor
de datos SAR, segin corresponda) estara encargado de actualizarlo, asegurandose de que se
notifican las modificaciones a todas las partes que tengan en su poder copias controladas de
aquél. Cada una de las partes en cuyo poder obre una copia controlada del plan de colaboracion
estara obligada a introducir y registrar las modificaciones notificadas.

8.11  Es necesario disponer de medios para determinar quién estd actuando como proveedor de
datos SAR especifico del buque, para que el RCC coordinador pueda obtener una copia del plan
de colaboracion en caso de emergencia o a efectos de la planificacion para contingencias.

8.12 El Indice internacional de planes de colaboracion SAR permite al usuario buscar un
buque mediante cualquiera de los tres medios de identificacion posibles (nombre, distintivo de
llamada o ISMM), y determinar quién es el proveedor de datos SAR y como ponerse en contacto
con él. La informacidon que recoge el Indice es deliberadamente limitada, siendo los planes de
colaboracion los documentos principales. Los datos del Indice los debe facilitar y actualizar el
proveedor de datos SAR.

8.13 Las anotaciones en el Indice, asi como las rectificaciones que se efectiien ulteriormente,
seran presentadas por el proveedor de datos SAR a:

International SAR Co-operation Plans Index
HM Coastguard

Pendennis Point

Castle Drive

FALMOUTH TRI11 4WZ

Reino Unido

Teléfono: +44 1326 211569
Facsimil: +44 1326 319264

El teléfono esta atendido de lunes a viernes, de las 8 45 a las 17 00, hora britanica.

Se consignaran en el indice los datos referentes a todos los buques de pasaje que utilicen
el sistema del proveedor de datos SAR de conformidad con las directrices, es decir, los buques
que atraviesen multiples regiones de busqueda y salvamento. Se aceptard también la
consignacion de datos relativos a otros buques de pasaje que hacen viajes internacionales. Los
datos serdn los siguientes:

- nombre del buque;

- distintivo de llamada;

- ISMM;

- identidad de la compaiiia;

- identidad del proveedor de datos SAR; y

- namero del teléfono de contacto, durante las 24 horas, del proveedor de

datos SAR.
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8.14 Las adiciones recibidas se consignaran en el Indice internacional de planes de
colaboracion SAR, que tiene enlace con el sitio en la Red del Servicio maritimo y de
guardacostas del Reino Unido, www.mcga.gov.uk/sandr/coop.htm. Se recomienda a los usuarios
que tengan acceso a Internet que visiten dicha direccion cuando deseen averiguar cual es el
proveedor de datos SAR sobre un determinado buque. En esa direccion se ofrecen instrucciones
sobre la utilizacion del indice. Se invita a los usuarios que no tengan acceso a Internet a que se
comuniquen con el MRCC de Falmouth (teléfono +44 1326 317575 las 24 horas) cuando
necesiten un plan de colaboracion SAR en una emergencia. El MRCC de Falmouth
proporcionara al solicitante los detalles relativos al proveedor de datos SAR pertinente, asi como
otra ayuda adicional en caso necesario.

8.15 Cabe sefialar que, si bien el Indice internacional de planes de colaboracién SAR es
administrado por el MRCC de Falmouth, que también actiia como proveedor de datos SAR para
algunos buques, ambas funciones son diferentes. Por lo general, se recomienda que los
armadores elijan un proveedor de datos SAR perteneciente a la zona geografica por la cual
navega el buque.

8.16  Sin embargo, es fundamental que, cuando se vaya a utilizar el sistema del proveedor de
datos SAR, en el Indice internacional de planes de colaboracion SAR se efectiie una anotacion
segun se indica en el parrafo 8.13 supra.

9 Ejercicios periodicos

9.1 La regla prescribe que se incluyan en el plan de colaboracion disposiciones relativas a la
realizacion periddica de ejercicios con objeto de comprobar su eficacia.

9.2  Tanto la frecuencia como el tipo de ejercicio dependerdn de las circunstancias en que
preste servicio el buque, de la disponibilidad de recursos del servicio SAR, etc.

9.3 Si bien es muy importante que se pongan a prueba con cierta periodicidad los medios de
colaboracion SAR -por ejemplo, pidiendo al servicio SAR local que participe en ejercicios que
ya se estén realizando en las condiciones prescritas en el Codigo IGS y el sistema de gestion de la
seguridad de cada buque-, también lo es que las ventajas de tales ejercicios no resulten anuladas
por los inconvenientes que se derivarian de su excesiva frecuencia, o bien porque se realicen
siempre de una determinada manera o con determinadas autoridades. Por consiguiente, no se
debe exigir que el buque realice ejercicios con sus medios de colaboracion SAR mas de una vez
cada 12 meses.

9.4  El objetivo debe ser comprobar al cabo de un cierto tiempo, y en la forma mas ajustada
posible a la realidad, todas las partes que componen la red de respuesta en situaciones de
emergencia. Se deberan utilizar supuestos muy diversos, interviniendo, si procede, distintos
servicios SAR, y organizando los ejercicios de manera que, con el tiempo, permitan participar a
todo el personal pertinente (incluido el de relevo).
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9.5  Los diversos tipos de ejercicios aceptables son los siguientes: "completo" o "en situacion
real”, de "coordinacion" y/o de "comunicaciones"® a condicion de que se aplique el principio
fundamental de colaboracion entre el buque, la compaiiia y los servicios SAR. También pueden
ser utiles los ejercicios "de mesa", los seminarios sobre busqueda y salvamento y las visitas de
enlace en las que participe el personal del buque, el designado por la compaifiia en tierra para
actuar en situaciones de emergencia y el del servicio SAR.

9.6  Los ejercicios deben estar coordinados, a fin de garantizar la utilizacion eficaz de los
recursos disponibles. A este respecto, se actuara en condiciones de reciprocidad. Si un buque ha
realizado un ejercicio de colaboracion SAR dentro de los ultimos 12 meses, todas las partes
deben considerar que dicho buque ha cumplido lo prescrito en la regla: en este sentido, el
"servicio SAR" se debe considerar como una entidad de caracter mundial. Asimismo, los
servicios SAR de los distintos Estados deberan cooperar de manera que las obligaciones sobre los
ejercicios correspondientes a los buques de pasaje se repartan entre ellos en forma conveniente,
segun los recursos disponibles.

9.7  Enlos ejercicios que se lleven a cabo en cumplimiento de la regla antedicha, el buque de
pasaje debera realizar también en ocasiones la funcion propia de un medio de busqueda y
salvamento y, en particular, si procede, la de coordinador en el lugar del siniestro.

9.8  Respecto de los buques que hayan participado en casos reales de busqueda y salvamento,
podré considerarse también que han cumplido lo prescrito acerca de los ejercicios por la regla en
cuestion.

9.9  Los participantes principales (buques, compafiia y servicio SAR) deben registrar
oficialmente los ejercicios llevados a cabo con arreglo a la presente regla. El registro debe
incluir, como minimo, la fecha, el lugar y el tipo de ejercicio, y una lista de los principales
participantes. A bordo del buque se debera disponer de una copia del registro para su inspeccion.

10 Mantenimiento actualizado del plan de colaboracion

10.1 La informaciéon que figura en cada plan de colaboracion SAR debe mantenerse
actualizada. La revision, actualizacion y modificacion del plan de colaboracion SAR deben
llevarse a cabo como parte del sistema de gestion de la seguridad prescrito por el Codigo IGS.

10.2 La informacién sobre el servicio SAR y sobre el proveedor de datos SAR que figuren en
cada plan de colaboracion SAR se debera examinar, actualizar y evaluar de un modo analogo.

10.3  El Indice internacional de planes de colaboracion SAR también debera mantenerse
actualizado. La responsabilidad de garantizar que la actualizacion se lleva a cabo recae en el
proveedor de datos SAR. En consecuencia, los proveedores de datos SAR comprobaran si las
enmiendas efectuadas al plan de colaboracién afectan la entrada del Indice y, en caso afirmativo,
actuar de conformidad con lo dispuesto en la seccion 8 supra.

§ Véase el capitulo 3.3 del volumen I del Manual IAMSAR.
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APENDICE 1
PLAN DE COLABORACION ENTRE LOS SERVICIOS DE BUSQUEDA Y
SALVAMENTO Y LOS BUQUES DE PASAJE QUE NO UTILICEN
EL SISTEMA DEL PROVEEDOR DE DATOS SAR

(DE CONFORMIDAD CON LA REGLA V/7.3 DEL CONVENIO SOLAS)
Indice
Introduccién’

. .y -7 10
Descripcion del plan de colaboracion

1 La compaiiia:''
1 nombre y direccion;
2 lista de contactos:
A medios de contacto iniciales y alternativos para emergencias durante
las 24 horas;
2 otros medios de comunicaciones (incluidos los enlaces directos por

teléfono/facsimil con el personal pertinente);

3 carta(s) en la(s) que se indiquen detalles de la(s) ruta(s) y servicio(s), asi como la
delimitacion de las regiones de busqueda y salvamento pertinentes (SRR);'?

: < : 1
4 medios de enlace entre la compaiiia y el RCC pertinente : '
1 suministro de la informacién pertinente sobre los sucesos:
- coémo se ha de intercambiar informacion especifica al producirse un
suceso, tal como pormenores sobre personas, cargas y combustibles

liquidos a bordo, medios SAR y asistencia especializada disponible
en el momento, etc.);

Preparacion a cargo del servicio SAR.
Preparacion a cargo del servicio SAR.
Segun esta definida en el Cédigo IGS.
En vez de una carta podra hacerse una simple descripcion, si se estima oportuno.

Es decir, como han de colaborar la compaiiia y el servicio SAR en una situaciéon de emergencia, incluido el
intercambio de informacion que solo estara disponible en ese momento.
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2 envio de oficiales de enlace:

El (Los) buque(s): 14

1 [buque 1]:"

medidas previstas para el envio de oficiales de enlace de la
compainiia al RCC con acceso a la informacién de apoyo
relacionada con la compania y el buque; como, por ejemplo, copias
de los planos de lucha contra incendios y de seguridad prescritos
por el Estado de abanderamiento.

A datos basicos del buque:

ISMM;

distintivo de llamada;

pais de matricula;

tipo de buque;

arqueo bruto;

eslora total (en metros);

calado méximo permitido (en metros);
velocidad de servicio;

nimero maximo de personas permitidas a bordo;
numero habitual de tripulantes;
instalaciones médicas;

. . . 16
2 equipo de comunicaciones a bordo;

3 plano sencillo de las cubiertas y perfil del buque, transmisibles por medios
electrénicos, incluida informacion basica sobre:

equipo de salvamento;

equipo de lucha contra incendios;

plano de la zona de carga y descarga con chigre/heliplataforma con
sector de aproximacion;

tipos de helicopteros para los cuales se proyectd la heliplataforma;
medios de a bordo destinados para el salvamento de personas en el
mar o en otros buques;

y una fotografia en color del buque;

2 [buque 2 - igual que buque 1, etc.].

14

15

16

Indicar el nombre del buque.
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3 Centros coordinadores de salvamento (RCC):17
A regiones de busqueda y salvamento (SRR) a lo largo de la ruta:

- carta que muestre las SRR en la zona de operaciones de los buques;
2 coordinador de la mision SAR'® (SMC):

- definicion;
- resumen de las funciones;

3 coordinador en el lugar del siniestro (OSC):
- definicion;
- criterio de seleccion;
- resumen de las funciones.
4 Medios SAR: "’
1 [SRR]:*
1 RCC/RSC en esa ruta:
- direcciones;
2 comunicaciones:
- equipos;
- frecuencias disponibles;
- guardias dispuestas;

- lista de contactos (ISMM, distintivo de llamada, nimeros de
teléfono, facsimil y télex);

Preparacion a cargo del servicio SAR.

Coordinador de la mision de busqueda y salvamento (CMS). El oficial temporalmente encargado de coordinar
la respuesta a una situacion de peligro real o aparente.

Preparacion a cargo del servicio SAR.

2 Indicar aqui el nombre del Estado que corresponda.
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descripcion general y disponibilidad de las unidades SAR designadas
(superficie/aire) y de los medios adicionales disponibles en la ruta, es decir:

- botes de rescate rapidos;

- otras embarcaciones;

- helicopteros pesados/ligeros;

- aeronaves de gran radio de accion;

- medios de lucha contra incendios;

plan de comunicaciones;

planificacion de la busqueda;

asesoramiento/asistencia médica;

lucha contra incendios, riesgo de naturaleza quimica, etc.;
instalaciones receptoras en tierra;

notificacion a los familiares mas cercanos;

suspension/terminacion de la operacion SAR;

2 [SRR 2, igual que SRR 1, etc.].

. . . er 21
5 Relaciones con los medios de comunicacion

. . e o r ye 22
6 Ejercicios periodicos

21

22

Se han de preparar conjuntamente por la compaiiia y cada servicio SAR participante.

La compaiiia y el (los) servicios(s) SAR participante(s) consideraran conjuntamente la frecuencia, el método y

el contenido de la formacion.
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2

APENDICE 2
PLAN SIMPLIFICADO DE COLABORACION ENTRE LOS SERVICIOS DE
BUSQUEDA Y SALVAMENTO Y LOS BUQUES DE PASAJE QUE
UTILICEN EL SISTEMA DEL PROVEEDOR DE DATOS SAR

(DE CONFORMIDAD CON LA REGLA V/7.3 DEL CONVENIO SOLAS)

Introducciéon

La compaﬁia:23

A nombre y direccion;
2 lista de contactos:
A medios de contacto iniciales y alternativos para emergencias durante
las 24 horas;
2 otros medios de comunicaciones (incluidos los enlaces directos por

teléfono/facsimil con el personal pertinente);

3 carta(s) en la(s) que se indiquen detalles de la(s) ruta(s) y servicio(s), asi como la
delimitacion de las correspondientes regiones de busqueda y salvamento (SRR).**

El (Los) buque(s):25
1 [buque 1]:*°
A datos basicos del buque:

- ISMM,;

- distintivo de llamada;

- pais de matricula;

- tipo de buque;

- arqueo bruto;

- eslora total (en metros);

23

24

25

26

Segun esta definida en el Cédigo IGS.
En vez de una carta podra hacerse una simple descripcion, si se estima oportuno.
Preparacion a cargo de la compaiiia.

Indicar el nombre del buque.
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- calado maximo permitido (en metros);

- velocidad de servicio;

- nimero maximo de personas permitidas a bordo;
- numero habitual de tripulantes;

- instalaciones médicas;

. . . 2
2 equipo de comunicaciones a bordo;”’

3 plano sencillo de las cubiertas y perfil del buque, transmisibles por medios
electronicos, incluida informacion basica sobre:

- equipo de salvamento;

- equipo de lucha contra incendios;

- procedimientos para colaborar con helicopteros;
y una fotografia del buque;

2 [buque 2 - igual que buque 1, etc.].

3 Proveedor de datos SAR:

28,
.1 [ T
1 direccion;
2 datos de contacto.
. . . er 2
4 Relaciones con los medios de comunicacién®’
e e er qs 30

5 Ejercicios periddicos

7 Indicar de modo general los medios de comunicaciones con que cuenta el buque, frecuencias disponibles,

identificadores, etc.

% Indicar el nombre del proveedor de datos SAR.

Indicar los procedimientos de la compaiiia para colaborar con los medios de comunicacion.

3 Las partes coordinaran los ejercicios para garantizar que los recursos disponibles se aprovechan al maximo.
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APENDICE 3

PLANIFICACION DE LA COOPERACION SAR: DIAGRAMAS SECUENCIALES

1 Prescripciones administrativas para los buques que no utilizan el sistema de
proveedor de datos SAR (seccion 7)

Se exige que el buque de pasaje establezca un
plan de colaboraciéon SAR, de conformidad
con la regla V/7-3 del SOLAS

b

El buque navega por una ruta fija, por
ejemplo, transbordador,

u otro buque que no utiliza el sistema

de proveedor de datos SAR

No P Vease el diagrama

cacnancial )

El buque/la compaiiia establece contacto con uno de los servicios SAR
responsables de la zona por la cual navega el buque

Modulo 1: "La compaiiia”
Modulo 2: "El(los) buque(s)"

Sirviéndose del esquema que figura en el apéndice 1 de las presentes directrices, el] | Modulo 3: "RCC"
buque/la compania completa los moédulos 1 y 2; el servicio SAR completa los Modulo 4: "Medios SAR"
parrafos de introduccion y los modulos 3 y 4; los modulos 5y 6 se Modulo 5: "Relaciones con los

elaboran de manera conjunta medios de comunicacion"

Moddulo 6: "Ejercicios periddicos”

Se remiten copias controladas del plan de colaboracion ultimado a todas las partes
pertinentes, es decir, al buque, la compaiiia y los servicios SAR de las
regiones por las cuales navega el buque

El buque, la compaiiia y los servicios SAR mantienen el plan de
colaboracion sometido a examen, distribuyendo y
registrando las enmiendas segun sea necesario
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2 Prescripciones administrativas para los buques que s/ utilizan el sistema de

proveedor de datos SAR (seccion 8)

Se exige que el buque de pasaje establezca un plan
de colaboracion SAR, de conformidad con la
regla V/7-3 del SOLAS

El buque navega a través de
muchas regiones SAR, por
eiemplo, buques de crucero

Si

'

El buque/la compaiiia elige un
proveedor de datos SAR

!

El buque/la compaiiia elabora el plan de colaboraciéon SAR
utilizando el esquema del apéndice 2 de las presentes directrices

Se remiten al buque, la compaiiia y al proveedor de datos SAR copias
controladas del plan de colaboracion ultimado

v

El proveedor de datos SAR presenta una anotacion al
Indice internacional de planes de colaboracion SAR

'

El proveedor de datos SAR transmite el plan de colaboracion al
RCC coordinador, a peticion de éste, en caso de emergencia o a
efectos de la planificacion para contingencias

'

El buque, la compaiia y el proveedor de datos SAR
mantienen el plan de colaboracion sometido a revision,
distribuyendo y registrando las enmiendas, segiin sea
necesario: el proveedor de datos SAR presenta enmiendas al
Indice, seglin sea necesario

koksk
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Véase el diagrama

Véase la seccion 6

Modulo 1: "La compaiiia"
Modulo 2: "El (los) buque(s)’
Moédulo 3: "El proveedor de
datos SAR"
Modulo 4: "Relaciones con los
medios de comunicacion”
Modulo 5: "Ejercicios periddicos"

Véase el parrafo 8.13
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PROYECTO DE CIRCULAR MSC

ORIENTACIONES SOBRE ASPECTOS DE RESPONSABILIDAD, INCLUIDA LA
RESPONSABILIDAD CIVIL, RELACIONADOS CON EL USO DEL
BOTIQUIN MEDICO DE EMERGENCIA Y EVALUACION DE
SU UTILIZACION EN LOS CASOS DE EMERGENCIA

1 El Comité de Seguridad Maritima (MSC), en su 77° periodo de sesiones, (28 de mayo
a 6 de junio de 2003), recordd que el MSC 75 habia aprobado la circular MSC/Circ.1042, "Lista
del contenido del botiquin de emergencia y consideraciones médicas para su utilizacion en los
buques de pasaje de transbordo rodado que generalmente no llevan médico a bordo".

2 Tras haber examinado las recomendaciones del Subcomité de Radiocomunicaciones y de
Busqueda y Salvamento (COMSAR), en su 7° periodo de sesiones (13 a 17 de enero de 2003), el
MSC 77 aprobo las " Orientaciones sobre aspectos de responsabilidad, incluida la
responsabilidad civil, relacionados con el uso del botiquin médico de emergencia y evaluacion de
su utilizacion en los casos de emergencia ", que figuran en el anexo.

3 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan las Orientaciones adjuntas en
conocimiento de los proveedores de servicios SAR, autoridades maritimas, propietarios de
buque, operadores de buque, capitanes, autoridades sanitarias, servicios médicos y otras partes
interesadas.

4 Se invita también a los Gobiernos Miembros a que informen a la Organizacion de la
experiencia que hayan adquirido con el uso del botiquin médico de emergencia.
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ANEXO

ORIENTACIONES SOBRE ASPECTOS DE RESPONSABILIDAD, INCLUIDA LA
RESPONSABILIDAD CIVIL, RELACIONADOS CON EL USO DEL
BOTIQUIN MEDICO DE EMERGENCIA Y EVALUACION DE
SU UTILIZACION EN LOS CASOS DE EMERGENCIA

1 Aspectos de responsabilidad y de responsabilidad civil relacionados con el uso del
botiquin médico de emergencia

1.1 En los buques que no llevan ningiin médico entre los miembros de su tripulacion, el
capitdn es responsable de prestar asistencia médica a bordo (Convenio N° 164 de la OIT,
articulo 9).

Dicha responsabilidad incluye utilizar todos los medios existentes y pertinentes para dar
la mejor asistencia médica posible al paciente:

- Examinar al paciente y evaluar la gravedad de la situacion médica
- Dar los primeros auxilios

- Obtener asesoramiento médico mediante el TMAS o buscar a un médico entre los
pasajeros

- Proporcionar equipo médico, incluido el botiquin médico de emergencia, y prestar
asistencia médica

- Tomar la decision operativa tras haber recibido el mejor asesoramiento médico
(asistencia a bordo, cambio de ruta, evacuacion médica, etc.).

1.2 Si entre los pasajeros hay un médico, el capitan le pedira asesoramiento. Cuando el
médico acepte intervenir en el caso, serd responsable por su actuacion como médico. No
obstante, el capitan puede pedir asesoramiento al TMAS en cualquier momento, ya sea para
confirmar la actuacion del pasajero médico, ya sea para ayudarlo a dar la mejor asistencia
posible. En todos los casos, el capitan deberd supervisar el desarrollo del tratamiento y debera
estar en condiciones de prestar la asistencia que se le solicite.

1.3 Si no hubiera un médico a bordo, la responsabilidad del capitan podra compartirse con un
médico a distancia mediante el TMAS. El grado de responsabilidad/ responsabilidad civil del
capitan y del médico se determinaria, en primera instancia, mediante una evaluaciéon de cémo
cumplieron sus obligaciones establecidas.

1.4  Por lo que respecta al botiquin en si, mantenerlo en buen estado es obligacion del capitdn
y de la compaiiia naviera. Si el capitdn o la compaiiia no lo hicieran, ambos quedarian expuestos
a la posibilidad de una demanda de dafios por negligencia/ilicito civil. Si el botiquin esta en buen
estado pero el tratamiento administrado por el doctor pasajero resulta en lesiones fisicas o la
muerte del paciente, es posible que el pasajero médico sea responsable si actud con negligencia.
Para evaluar la negligencia, el tribunal preguntaria si el médico actué de manera razonable en
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todas las circunstancias del caso. Al evaluar si la actuacion del médico fue razonable, se tomara
en cuenta el caracter urgente de la situacion.

1.5 El capitan o la compaiia naviera no incurririan en responsabilidad simplemente por
solicitar la ayuda de un médico. Tampoco seran responsables subsidiariamente ni en el capitan ni
la compaiiia naviera por negligencia del médico al tratar al paciente, ya que en dicha situacion, el
médico no esta contratado por la compafiia ni puede considerarse un agente de la compaiiia.

1.6 No obstante, en consonancia con precedentes del sector del transporte aéreo, se
recomienda que las empresas ofrezcan una pdliza de seguro o asistencia juridica para casos en los
que un pasajero con titulo de médico, a peticion del capitan, consiente en atender a un pasajero o
tripulante y a asumir parte de la responsabilidad de manera voluntaria.

2 Evaluacion del uso del botiquin médico de emergencia en casos de emergencia

2.1 Para estudiar la evaluacion y la investigacion del uso del botiquin médico de emergencia

en caso de emergencia, se elabord el "Formulario de uso" que aparece en el apéndice.

2.2 Este "Formulario de uso" deberd incluirse en el "Botiquin médico de emergencia".
23 El oficial del buque a cargo de la atencion médica a bordo deberd cumplimentar uno de
estos formularios cada vez que ocurra una emergencia médica en la cual se abra u ofrezca el

botiquin y deberd enviarlo a una institucion central designada por la autoridad maritima del pais.

2.4  Seinvita a esta institucion central a que envie a la Organizacion estos informes y, cuando
sea posible, también un informe de evaluacion.
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APENDICE
BOTIQUIN MEDICO DE EMERGENCIA
Formulario de uso

BUQUE: ..
Pabellon: ...l Numero de tripulantes: ...............
Tipo: Numero de pasajeros: ...............
SUCESO
Fecha: ... Condiciones meteorologicas: Buen tiempo
Hora (local): ............... Mar gruesa
Tiempo de viaje al puerto mas cercano: Horas Mar muy gruesa
PACIENTE
Tripulante 0 Pasajero 0 Edad: ...
Accidente 0 Enfermedad [ Gravedad Poco grave

Grave

Muy grave
Diagndstico/sintomas:
USUARIO
Meédico 0 Especialidad: ....................
Enfermera O Personal médico auxiliar [ Tripulante
Consulta telemédica (TMAS) Si 0

No O

RESULTADOS
Recuperacion 0 Mejora 0 Estable
Empeoramiento O Fallecimiento [
DECISION
Asistencia a bordo 0 Cambio de ruta del buque [1  Evacuacion médica
Retraso ocasionado por el incidente:  ...................... Horas
COMENTARIOS

(Medicinas o equipo utilizados, equipo faltante, problemas, complicaciones, propuestas de mejora).

sksksk
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DECLARACION DE LA DELEGACION DE NORUEGA

La obligacion de rescatar a las personas que se hallan en peligro en el mar se ha
desarrollado con el transcurrir de los siglos y ha quedado también reflejada en distintos
convenios internacionales. En general, la practica que han seguido los Estados ha sido bastante
coherente al permitir a los supervivientes desembarcar en un lugar seguro. Los casos en que un
Estado riberefio no ha permitido este desembarco constituyen raras excepciones.

Actualmente existen dos escuelas de pensamiento en la teoria juridica internacional. Una
escuela opina que la practica estatal, ademas de los distintos instrumentos de derecho
internacional pertinentes, ha creado una obligacion para los Estados riberefios, en virtud del
derecho internacional, de acoger a los supervivientes de siniestros. Noruega comparte esta
opinion. La otra escuela considera que la practica estatal y los instrumentos internacionales
pertinentes no forman la base de tal obligacién. Sr. Presidente, de acuerdo con la interpretacion
que Noruega hace de la resolucion A.920(22) de la Asamblea, se pide actualmente a la OMI que
elija una de las dos corrientes de opinion.

Permitanos expresar nuevamente el apoyo de Noruega al texto de Norrkoping, el cual es
excelente como tal. Se espera que el sistema establecido en la propuesta resuelva la mayor parte
de las cuestiones relacionadas con los desembarcos, sino todas. Pero si esto no es asi, como
tememos que sea el caso en determinadas circunstancias, no se prescribe ninguna solucion. En
opinién de Noruega, por tanto, la propuesta de Norrkoping no cubre, por si sola, todos los
aspectos de la labor asignada por la resolucion A.920(22) de la Asamblea, dado que no garantiza
que los capitanes puedan transportar a los supervivientes a un lugar seguro en todos los casos y
circunstancias.

Noruega teme que la propuesta que se esta examinando, de aprobarse, sera interpretada
por algunos como la confirmaciéon de que no existe nunca, bajo ninguna circunstancia, la
obligacion, en virtud del derecho internacional, para ningiin Estado en particular de permitir que
los supervivientes se entreguen en un lugar seguro. En realidad, la obligacién de cooperacion y
coordinacion de los Estados estd claramente establecida. Todos los Estados en general estan
obligados a permitir la entrega de supervivientes en un lugar seguro, pero ningin Estado en
particular esta obligado a ello. Por consiguiente, se puede argumentar que, de conformidad con
el proyecto de nuevas disposiciones, cualquier Estado podra denegar la entrega en un lugar
seguro sin infringir sus obligaciones en virtud del derecho internacional.

El sistema SAR depende de la cooperacion y asistencia de los buques mercantes. La
preocupacion de Noruega estriba en que, si el capitan no tiene la seguridad de que podra entregar
a los supervivientes en un lugar seguro, sin demoras indebidas, en cualquier circunstancia, esto
puede resultar en que algunos capitanes hagan caso omiso de las situaciones de peligro e
impidan, de ese modo, que se rescate a las personas que se hallen en peligro en el mar.
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Sr. Presidente, la pregunta que todas y cada una de las delegaciones estan obligadas a
plantearse es si existe, o deberia existir, una obligacion juridica para los Estados riberefios de
permitir la entrega de supervivientes en un lugar seguro, o si tal norma existe y deberia
establecerse ~ explicitamente = mediante  disposiciones  internacionales  vinculantes.
Desafortunadamente, el texto propuesto por el Grupo de trabajo sobre bisqueda y salvamento no
responde a esta pregunta claramente. Por consiguiente, Noruega tiene la intencion de presentar
propuestas a este respecto al MSC 77.

koksk
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PROYECTO DE ENMIENDAS A LOS CONVENIOS SOLAS Y SAR

Regla 2

Definiciones

Servicio de busqueda y salvamento. Ejecucion de las funciones de vigilancia, comunicacion,
coordinacion y bisqueda y salvamento, incluidas la consulta médica, la asistencia médica
inicial o la evacuacion por razones de salud, utilizando recursos publicos y privados, con la
inclusion de aeronaves, buques y otras naves e instalaciones.

Regla 33
Situaciones Mensajes de socorro: obligaciones y procedimientos

1 El capitan de un buque que, estando en el mar en condiciones de prestar ayuda, reciba
informacion una-sefial, de la fuente que sea, que le indique que hay personas en peligro en el
mar, esta obligado a acudir a toda maquina en su auxilio, informando de ello, si es posible, a
dichas personas o al servicio de busqueda y salvamento. La obligacion de prestar auxilio se
aplicara independientemente de la nacionalidad o condicion juridica de dichas personas y
de las circunstancias en las que hayan sido encontradas. Si el buque que recibe el alerta de
socorro no puede prestar auxilio, o si dadas las circunstancias especiales del caso el capitan
estima que es irrazonable o innecesario hacerlo, anotara en el diario de navegacion la razén por la
cual no acudié en auxilio de las personas en peligro, teniendo en cuenta la recomendacion de la
Organizacion de informar debidamente de ello a los servicios de busqueda y salvamento
pertinentes.

1bis  Los Gobiernos Contratantes se coordinaran y colaboraran para garantizar que los
capitanes de buques que presten auxilio embarcando a personas en peligro en el mar sean
liberados de sus obligaciones con una desviacion adicional minima del buque de su viaje
proyectado, siempre que la liberacion no ocasione nuevos peligros para la vida humana en
el mar. El Gobierno Contratante responsable de la region de biisqueda y salvamento en la
que se preste dicho auxilio asumira la responsabilidad primordial de que tales coordinacion
y colaboracion se produzcan de modo que los supervivientes auxiliados sean
desembarcados del buque que les presto auxilio y entregados en un lugar seguro, teniendo
en cuenta las circunstancias particulares del caso y las directrices elaboradas por la
Organizacion. En estos casos, los Gobiernos Contratantes tomaran las medidas pertinentes
para que ese desembarco tenga lugar tan pronto como sea razonablemente posible.

El texto que se suprime aparece tachade.

El texto nuevo aparece en negrita.
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2 El capitan de un buque en peligro, o el servicio de busqueda y salvamento pertinente, tras
las consultas que pueda efectuar con los capitanes de los buques que respondan a la alerta de
socorro, tendra derecho a requerir auxilio de uno o varios de los buques que, en su opinidon o en
la del servicio de busqueda y salvamento, mejor puedan prestarlo, y el capitan o los capitanes de
esos buques estaran obligados a atender dicho requerimiento acudiendo a toda méaquina en
auxilio de las personas en peligro.

3 Los capitanes de los buques quedaran relevados de la obligacion impuesta por el
parrafo 1 cuando tengan conocimiento de que sus buques no han sido requeridos y que uno o mas
buques lo han sido y estin atendiendo el requerimiento. La decision, a ser posible, se
comunicara a los demas buques y al servicio de busqueda y salvamento.

4 El capitan de un buque quedara relevado de la obligacion impuesta por el parrafo 1y, si
su buque ha sido requerido, de la obligacion impuesta por el parrafo 2, en el momento en que las
personas en peligro, el servicio de busqueda y salvamento o el capitan de otro buque que haya
llegado ya al lugar en que se encuentran dichas personas le informen de que el auxilio ya no es
necesario.

5 Las disposiciones de la presente regla no van en menoscabo de lo dispuesto en el
Convenio para la unificacion de ciertas reglas en materia de auxilios y salvamento maritimos,
firmado en Bruselas el 23 de septiembre de 1910, especialmente en lo que respecta a la
obligacién de prestar asistencia, segiin estipula el articulo 11 de dicho Convenio."

6 Los capitanes de los buques que hayan embarcado a personas en peligro en el mar
las trataran con humanidad, conforme a la capacidad y las limitaciones del buque.

Regla 34
Navegacion segura y evitacion de situaciones peligrosas
1 Antes de hacerse a la mar, el capitan se cerciorard de que el viaje previsto se ha

planificado utilizando las cartas y publicaciones nauticas adecuadas de la zona aPropiada y
. . . . . ., %
teniendo en cuenta las directrices y recomendaciones elaboradas por la Organizacion.

2 El plan de viaje describird una derrota en la que:
1 se tengan en cuenta todos los sistemas de organizacion del trafico maritimo
pertinentes;
2 se disponga de suficiente espacio en la mar para asegurar el transito seguro del

buque durante el viaje;

El Convenio internacional sobre salvamento maritimo, 1989, hecho en Londres el 28 de abril de 1989, entro
en vigor el 14 de julio de 1996.

ok

Véanse las Directrices para la planificacion del viaje, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion
A.893(21).
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3 se prevean todos los peligros para la navegacion conocidos y las condiciones
meteorologicas adversas; y

4 se tengan en cuenta las medidas de proteccion del medio marino aplicables y se

eviten, en la medida de lo posible, acciones y actividades que puedan ocasionar
dafios al medio ambiente.

Regla 34bis

DECISION A JUICIO DEL CAPITAN

Ni el propietario, el fletador o la compaiiia, segiin se define ésta en la regla IX/1, que explote
el buque, ni cualquier otra persona, impedira que el capitan del buque adopte o ejecute
cualquier decision que a su juicio sea necesaria para la seguridad de la vida humana en el
mar o la proteccion del medio marino, ni pondra obstaculos para que lo haga.
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ANEXO DEL CONVENIO SAR

Capitulo 2 - Organizacion y coordinacion

2.1.1 Las Partes, ya sea individualmente o en colaboracion con otros Estados y, segin proceda, con
la Organizacion, participaran en la creacion de servicios de busqueda y salvamento para garantizar
que se presta auxilio a cualquier persona que se halle en peligro en el mar. Informadas de que una
persona esta o parece estar en peligro en el mar, las autoridades responsables de las Partes tomaran
medidas urgentes para asegurarse de que se presta el auxilio necesario. El concepto de persona en
peligro en el mar también abarca las personas necesitadas de auxilio que hayan encontrado
refugio en un lugar distante a la vera del mar en una zona oceanica inaccesible para
cualesquiera medios de salvamento, salvo los estipulados en el presente anexo.

2.1.10 Las Partes garantizaran que se preste auxilio a cualesquiera personas que se hallen en peligro
en el mar. Haran esto sean cuales fueren la nacionalidad o la condicion juridica de dichas personas o
las circunstancias en que hayan sido encontradas.

Capitulo 3 - Cooperacion entre los Estados

3.1.6 Toda Parte deberia autorizar a sus centros coordinadores de salvamento a que:

A soliciten de otros centros coordinadores de salvamento la ayuda que sea necesaria,
incluidos buques, aeronaves, personal y equipo;

2 concedan todo permiso necesario para la entrada de dichos buques, aeronaves,
personal o equipo en sus aguas territoriales o por encima de éstas o en su territorio; y

3 establezcan las medidas necesarias a fin de que las autoridades pertinentes de
aduanas, inmigracion, sanitarias o de otra indole faciliten rapidamente dicha entrada;
y

4 establezcan las medidas necesarias en colaboracion con otros centros

coordinadores de salvamento para determinar el lugar o los lugares mas
apropiados para desembarcar a las personas encontradas en peligro en el
mar.

3.1.9 Las Partes se coordinarian y colaborarian para garantizar que los capitanes de
buques que presten auxilio embarcando a personas en peligro en el mar sean liberados de
sus obligaciones con una desviacion adicional minima del buque de su viaje proyectado,
siempre que la liberacion no ocasione nuevos peligros para la vida humana en el mar. La
Parte responsable de la region de busqueda y salvamento en la que se preste dicho auxilio
asumira la responsabilidad primordial de que tales coordinacion y colaboracion se
produzcan de modo que los supervivientes auxiliados sean desembarcados del buque que
les presto auxilio y entregados en un lugar seguro, teniendo en cuenta las circunstancias
particulares del caso y las directrices elaboradas por la Organizacion. En estos casos, las
Partes tomaran las medidas pertinentes para que ese desembarco tenga lugar tan pronto
como sea razonablemente posible.
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CAPITULO 4 - PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES
Terminacion y suspension de las operaciones de biisqueda y salvamento
4.8.5 El centro coordinador de salvamento o el subcentro de salvamento pertinente

iniciara el proceso de determinar el lugar o lugares mas idoneos para desembarcar a esas
personas. Informara de ello al buque o a buques en cuestion y a otras partes interesadas.

kksk
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ANEXO 11
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

ADOPCION DE ENMIENDAS AL MANUAL INTERNACIONAL
DE LOS SERVICIOS AERONAUTICOS Y MARITIMOS DE
BUSQUEDA Y SALVAMENTO (MANUAL IAMSAR)

1 El Comité¢ de Seguridad Maritima (MSC), en su [77° periodo de sesiones, celebrado
del 28 de mayo al 6 de junio de 2003], tras quedar enterado de que la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional habia aprobado enmiendas al Manual IAMSAR, preparadas por el Grupo
mixto de trabajo OACI/OMI sobre la armonizacioén de los servicios aeronauticos y maritimos de
busqueda y salvamento y refrendadas por el Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda
y Salvamento en su 7° periodo de sesiones (13 a 17 de enero de 2003), adoptod las enmiendas
adjuntas de conformidad con el procedimiento estipulado en la resolucién A.894(21).

2 El1 MSC 77 decidi6 que las enmiendas aprobadas entraran en vigor el [1 de julio de 2004].
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ANEXO

SECCION 1

Propuestas de enmienda al volumen I, parrafo 1.8, y al volumen II, parrafo 6.1.2,
del Manual IAMSAR

1 Sustitiyase el inciso a) por el siguiente texto: "Los servicios SAR reconocidos por sus
administraciones cuentan con proteccion para sus misiones humanitarias siempre que lo
permitan los requisitos operacionales. Esta proteccion se extiende a las naves de
salvamento costero, a su personal y a las instalaciones costeras SAR fijas, incluidos los
CCS(RCC) y los SCS(RSC) que estén situados en zonas costeras y que se utilicen

exclusivamente para coordinar las operaciones de busqueda y salvamento."

2 Afadase un nuevo inciso c): "Las instalaciones costeras arriba mencionadas deberian, en
épocas de conflicto armado, llevar el emblema distintivo (cruz roja o medialuna roja) de

conformidad con las reglas de sus autoridades competentes."

3 Anadase un nuevo inciso d): "Se recomienda que las Partes en un conflicto notifiquen a
las otras Partes el nombre, descripcion y ubicacion (o zona de actividades) de sus naves
de salvamento e instalaciones costeras arriba mencionadas en la zona en la que se

encuentran."
SECCION 2

Propuestas de enmienda al volumen I, parrafo 2.3.4, y al volumen I,
parrafo 3.4.4, del Manual IAMSAR

1 Volumen I: Afadir el texto siguiente al final del parrafo 2.3.4:

"Un Estado riberefio puede disponer de un CCSM (MRCC) pero no tener la capacidad
suficiente de equiparse con un CCSA (ARCC). En ese caso, el administrador SAR debe
organizar una estructura adecuada para suministrar al CCSM (MRCC) asesoramiento
aeronautico. Ese asesoramiento puede obtenerse de las instalaciones aeronduticas mas
proximas, por ejemplo la torre de un aerédromo, un CCSA (ARCC), un centro de

informacion de vuelo (CIV (FIC)), o un centro de control de zona (CCA (ACC))."

2 Volumen II: Afadir el texto siguiente al final del parrafo 3.4.4.

"Un CCSM (MRCC) también podra solicitar a una unidad local de STA (ATS) que
proporcione la informacion arriba mencionada si se produce un accidente aerondutico en
el mar. El CCSM (MRCC) debe comunicarse primero con una unidad local de STA
(ATS), por ejemplo, la torre de un aerédromo. Un CCSA (ARCC), un centro de
informacion de vuelo (CIV (FIC)) o un centro de control de zona (CCA (ACC)) también
pueden disponer de informacion pertinente o estar en condiciones de ayudar en las

investigaciones mediante las radiocomunicaciones y otros recursos aeronauticos."
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Propuestas de enmienda al Manual IAMSAR, volumen III

Precauciones de seguridad que se deben tomar al acercarse o alejarse del helicoptero

En el volumen III, al final de la parte sobre Preparativos de seguridad, afiddase un
nuevo parrafo en la pagina 2-33.

| Precauciones de seguridad que se deben tomar al acercarse o alejarse del
helicoptero.

Entrar solamente
tras recibir

\ instrucciones

Ilustracion genérica de seguridad

*kk
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ANEXO 12
PROYECTO DE CIRCULAR MSC

PROCEDIMIENTO PARA LA EVALUACION Y EL POSIBLE RECONOCIMIENTO
DE LOS SISTEMAS MOVILES POR SATELITE NOTIFICADOS
PARA SU UTILIZACION EN EL SMSSM

1 El Comité de Seguridad Maritima, es su 72° periodo de sesiones celebrado en mayo
de 2000 (MSC 72), pidi6 al Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento
(COMSAR) que elaborase un procedimiento para el reconocimiento de sistemas moviles por
satélite para su utilizacion en el SMSSM.

2 El Comité de Seguridad Maritima, [en su 77° periodo de sesiones (28 de mayo 6 de junio
de 2003)], con miras a garantizar que se pone en practica un procedimiento adecuado para la
evaluacién y el posible reconocimiento de los sistemas moéviles por satélite notificados para su
utilizacion en el SMSSM, aprob6 el Procedimiento que figura en el anexo y que elabor6 el
Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento (COMSAR) en su 7° periodo
de sesiones. El anexo facilita también la evaluacion y el posible reconocimiento de dichos
sistemas moviles por satélite por el Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y
Salvamento y su adopcion definitiva por el Comité de Seguridad Maritima.

3 Se invita a los Gobiernos Miembros a que utilicen el procedimiento adjunto cuando
presenten sistemas de comunicaciones moéviles por satélite que deben ser reconocidos por la
Organizacion para su utilizacion en el SMSSM, y a que lo pongan en conocimiento de todas las
partes interesadas.
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ANEXO

PROCEDIMIENTOS PARA LA EVALUACION Y POSIBLE RECONOCIMIENTO
DE LOS SISTEMAS MOVILES POR SATELITE NOTIFICADOS PARA
SU UTILIZACION EN EL SMSSM

Introduccion

La resolucion A.888(21) de la Asamblea titulada "Criterios aplicables cuando se provean
sistemas de comunicaciones moviles por satélite para el sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos (SMSSM)" constituye la base para la evaluacion y posible reconocimiento de los
sistemas moviles por satélite notificados por los Gobiernos a la Organizacion para su utilizacién
en el SMSSM.

Procedimiento

De conformidad con la seccion 1 del anexo a la resolucion A.888(21), se debera aplicar el
procedimiento siguiente para la evaluacion y posible reconocimiento de los sistemas moviles por
satélite notificados por los Gobiernos a la Organizacidn para su utilizacion en el SMSSM:
Medidas que debe adoptar la Administracion
1 Los Gobiernos, ya sea individualmente o en colaboracion, notificaran a la Organizacion el

sistema movil por satélite que se utilizara en el SMSSM, adjuntando los documentos necesarios
que indiquen:

1 que el sistema movil por satélite notificado cumple los criterios establecidos en la
resolucion A.888(21);
2 la zona de cobertura del sistema movil por satélite notificado y la extension de la

misma desde la costa;

3 que se cumple lo dispuesto en la resolucion A.707(17) sobre el coste de los
mensajes de socorro, urgencia y seguridad;

4 la disponibilidad del sistema modvil por satélite pertinente, mediante célculos
estadisticos normalizados o la experiencia adquirida con su funcionamiento; y

5 la viabilidad economica de la prestacion del servicio a largo plazo, mediante una
declaracion o prueba.

Medidas que debe adoptar el Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y
Salvamento

1 Comparar entre la documentacion recibida y los criterios establecidos en el anexo de la
resolucion A.888(21) para verificar si el sistema notificado cumple todos los criterios
especificados en el anexo de la resolucion A.888(21).
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2 Examinar la documentacion recibida del Gobierno o los Gobiernos notificante(s) para
verificar que:
1 el sistema movil por satélite notificado es compatible con las prescripciones del
Convenio SOLAS; y
2 el reconocimiento del sistema modvil por satélite no exigira la introduccion de

cambios sustanciales en los procedimientos existentes o en las normas de
funcionamiento de los equipos.

3 Si es necesario, elaborar normas de funcionamiento y/o procedimientos nuevos para el
sistema movil por satélite especifico.

4 Si es necesario, elaborar propuestas de enmienda a las disposiciones de las reglas
pertinentes del capitulo IV del Convenio SOLAS, 1974, enmendado.

5 Remitir al Comité de Seguridad Maritima la recomendacién con respecto al sistema movil
por satélite designado asi como la documentacion justificativa pertinente.

Medidas que debe adoptar el Comité de Seguridad Maritima

1 Tomar las decisiones adecuadas relativas al reconocimiento del sistema notificado para su
utilizacién en el SMSSM.

Aspectos generales

1 Los Gobiernos” que concedan licencias para sistemas méviles por satélite reconocidos por
la Organizacion O autoricen su utilizacion, deberan presentar a la Organizacion, en cada periodo
de sesiones del Subcomité, un informe sobre la disponibilidad y el rendimiento del sistema. En
dicho informe se deberd indicar si el sistema movil por satélite sigue cumpliendo o no los
criterios que figuran en la resolucion A.888(21).

2 La Organizacioén incluye y mantiene en el plan general del SMSSM los pormenores de

todas las zonas cubiertas por los sistemas moviles por satélite y por cada una de las estaciones
terrenas costeras que operan en los sistemas reconocidos para su utilizaciéon en el SMSSM.

skeksk

Nota: La IMSO esta contemplando la posibilidad de ampliar el alcance de su supervision, lo que resultaria
en que fuese responsable de la supervision de todos los participantes en el sistema satelitario del
SMSSM.
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ANEXO 13
PROYECTO DE RESOLUCION MSC

ADOPCION DE LAS NORMAS DE FUNCIONAMIENTO REVISADAS DEL EQUIPO
TELEGRAFICO DE IMPRESION DIRECTA DE BANDA ESTRECHA PARA LA
RECEPCION DE RADIOAVISOS NAUTICOS Y METEOROLOGICOS Y DE
INFORMACION URGENTE DIRIGIDA A LOS BUQUES (NAVTEX)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO la resolucion A.886(21), mediante la cual la Asamblea
decidié que el Comité de Seguridad Maritima se encargue de adoptar y enmendar las normas de
funcionamiento del equipo radioeléctrico y nautico en nombre de la Organizacion,

TOMANDO NOTA de que en la reglaIV/7.1.4 del Convenio SOLAS se prescribe que
todo buque ira provisto de un receptor que pueda recibir transmisiones del servicio NAVTEX
internacional por telegrafia de impresion directa de banda estrecha (IDBE) para la difusion de
avisos nauticos y meteorologicos a los buques,

TOMANDO NOTA TAMBIEN del éxito con el que el Servicio internacional NAVTEX
difunde informacion sobre seguridad maritima (ISM),

TOMANDO NOTA ASIMISMO de la mejora de las prestaciones de almacenamiento,
procesamiento y visualizacion que ofrecen los ultimos adelantos técnicos,

CONSIDERANDO que el incremento del volumen de informacion difundida a los
buques se vera limitado por la capacidad del servicio NAVTEX internacional y por la creciente
importancia de los servicios NAVTEX nacionales,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones sobre la revision de la resolucion
A.525(13) formuladas por el Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento
en su 7° periodo de sesiones,

1. ADOPTA la Recomendacion revisada sobre las normas de funcionamiento del equipo
telegrafico de impresion directa de banda estrecha para la recepcion de radioavisos nauticos y
meteoroldgicos y de informacion urgente dirigida a los buques (NAVTEX), que figura en el
anexo de la presente resolucion;

2. RECOMIENDA a los Gobiernos que se aseguren de que el equipo receptor de NAVTEX:

a) que se instale el [1 de julio de 2005] o posteriormente, cumple normas de
funcionamiento no inferiores a las especificadas en el anexo de la presente
resolucion; y

b) que se instale antes del [1 de julio de 2005] se ajusta a normas de funcionamiento
no inferiores a las especificadas en el anexo de la resolucion A.525(13).
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ANEXO
RECOMENDACI()N REVISADA SOBRE LAS NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DEL
EQUIPO TELEGRAFICO DE IMPRESION DIRECTA DE BANDA ESTRECHA PARA

LA RECEPCION DE RADIOAVISOS NAUTICOS Y METEOROLOGICOS Y DE
INFORMACION URGENTE DIRIGIDA A LOS BUQUES (NAVTEX)

1 INTRODUCCION

El equipo, ademés de cumplir las disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones,
las disposiciones de la recomendaciéon M.540 del UIT-R aplicables al equipo de a bordo y las
prescripciones generales que figuran en la resolucion A.694(17), se debe ajustar a las siguientes
normas de funcionamiento.

2 GENERALIDADES

El equipo debe comprender receptores radioeléctricos, un procesador de sefiales y:

ya sea
1 un dispositivo de impresion integrado; o
b
2 un dispositivo de visualizacion especializado', un terminal de salida de la
impresora y una memoria estable para almacenar los mensajes; o
3 una conexion a una pantalla integrada de navegacién y una memoria estable para

almacenar los mensajes.
3 MANDOS E INDICADORES

Los pormenores de las zonas de cobertura y de las categorias de mensajes cuya recepcion
y/o visualizacion hayan sido excluidas por el operador deben estar facilmente disponibles.

4 RECEPTORES

4.1 El equipo debe constar de un receptor que funcionard en la frecuencia prescrita en el
Reglamento de Radiocomunicaciones para el sistema NAVTEX internacional. El equipo debe
constar de un segundo receptor capaz de funcionar al mismo tiempo que el primero en, como
minimo, otras dos frecuencias reconocidas para la transmision de informacion NAVTEX. El
primer receptor debe tener prioridad en la visualizacion o impresion de la informacion recibida.
La impresion o visualizacion de los mensajes de un receptor no debe impedir que el otro receptor
reciba mensajes.

Cuando no haya impresora, el dispositivo de visualizacion especializado se debe situar en el puesto habitual
de gobierno del buque.
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4.2 Lasensibilidad del receptor debe ser tal que, dada una fuente que tenga una f.e.m. de 2uV

en serie con una impedancia no reactiva de 50 €, la tasa de errores de caracteres sea inferior
al 4%.

5 DISPOSITIVO DE VISUALIZACION E IMPRESORA

5.1 El dispositivo de visualizacion y/o la impresora deben poder presentar 32 caracteres por
linea como minimo.

5.2 Sise utiliza un dispositivo de visualizacion especializado, se deben cumplir las siguientes
prescripciones:

A una indicacién de los nuevos mensajes recibidos y no suprimidos debe aparecer
inmediatamente hasta que se acuse recibo o hasta pasadas 24 horas desde su
recepcion; y

2 los nuevos mensajes recibidos y no suprimidos también deben aparecer.

53 El dispositivo de visualizacion debe poder presentar al menos 16 lineas de texto de los
mensajes.

54  El proyecto y el tamafio del dispositivo de visualizacion deben ser tales que los
observadores podran leer facilmente la informacidén presentada en todas las condiciones de
trabajo y dngulos de vision.

5.5 Si el cambio de renglon automatico entrafia la division de una palabra, esto se debe
indicar en el texto impreso/presentado visualmente.

5.6  Cuando se presenten los mensajes recibidos en un dispositivo de visualizacion, el final del
mensaje debe indicarse claramente ya sea procediendo automdticamente a un cambio de linea
después del mensaje o mediante otra forma de delineacion. La impresora o la salida de
impresora debe insertar automaticamente cambios de linea después de terminar la impresion del
mensaje recibido.

5.7  El equipo debe indicar con un asterisco si se ha recibido un caracter corrupto.

5.8  Cuando la impresora no estd integrada, se debe poder elegir que se envien a una
impresora los siguientes datos:

1 todos los mensajes tal y como se reciban;
2 todos los mensajes almacenados en la memoria para mensajes;
3 todos los mensajes recibidos en frecuencias especificas, desde lugares concretos o

que tengan indicadores especificos de mensajes;
4 todos los mensajes presentados visualmente en un momento dado; y

5 mensajes seleccionados por separado de entre los que aparecen en pantalla.
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6 ALMACENAMIENTO
6.1 Memoria estable de almacenamiento de mensajes

6.1.1 Por cada receptor instalado se deben poder grabar como minimo 200 mensajes de una
longitud media de 500 caracteres (imprimibles y no imprimibles) en una memoria estable. El
usuario no debe poder borrar mensajes de la memoria. Cuando la memoria esté llena, los
mensajes antiguos deben ser eliminados por mensajes nuevos.

6.1.2 El usuario debe poder marcar mensajes concretos para retenerlos permanentemente.
Tales mensajes podran ocupar hasta el 25% de la memoria disponible y no seran eliminados por
mensajes nuevos. El usuario debe poder suprimir las marcas de los mensajes que ya no necesite
y éstos se eliminaran segtn el procedimiento normal.

6.2 Identificaciones de mensaje

6.2.1 El equipo debe poder almacenar por memoria interior al menos 200 identificaciones de
mensaje por cada receptor disponible.

6.2.2 Transcurridas entre 60 y 72 horas, la identificacion del mensaje se debe borrar
automaticamente de la memoria. Si el nimero de identificaciones de mensaje recibidas excede
de la capacidad de almacenamiento, se debe borrar la identificacion del mensaje mas antigua.

6.2.3 Unicamente se deben almacenar las identificaciones de mensajes que se hayan recibido
satisfactoriamente; se recibe satisfactoriamente un mensaje si la tasa de errores de caracteres es
inferior al 4%.

6.3  Memorias de control programables

6.3.1 La informacion relativa a los caracteres indicadores de localizacion (B1)' y de mensaje
(B2)' en las memorias programables no se debe borrar si se producen interrupciones de menos
de 6 horas en el suministro de energia.

7 ALARMAS

La recepcion de informacion de busqueda y salvamento (B2 = D) debe dar la alarma en el
puesto habitual de gobierno del buque. So6lo debe ser posible reponer el alarma manualmente.

8 MEDIOS DE PRUEBA
El equipo debe estar provisto de medios que sirvan para comprobar el buen

funcionamiento del receptor radioeléctrico, el dispositivo de visualizacion/impresora y la
memoria estable de almacenamiento de mensajes.

! Véase la recomendacion M.540-2 del UIT-R.
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9 INTERFAZ

9.1 El equipo debe constar de como minimo una interfaz para la transferencia de datos
recibidos a otro equipo de navegacion o de comunicacion.

9.2 Toda interfaz prevista para la comunicacioén con otro tipo de equipo de navegacion o de
comunicacion debe cumplir las normas internacionales pertinentes”.

9.3 Si no se dispone de impresora integrada, el equipo debe constar de una interfaz
normalizada con la impresora.

kksk

2 Véase la publicacion 61162 de la CEL
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DECLARACION DE COORDINACION PARA EL COMITE TECNICO 80
DE LA COMISION ELECTROTECNICA INTERNACIONAL

Pantalla integrada de navegacion (Grupo de trabajo 13)

Al ultimar la revision de las normas de funcionamiento del equipo NAVTEX, el
Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento (COMSAR) decidio que los
mensajes NAVTEX pueden aparecer en una pantalla integrada de navegacion de un tipo
reconocido por la OMI. En la regla IV/7.1.4 del SOLAS se exige que los buques lleven a bordo
receptores NAVTEX. Dado que los mensajes NAVTEX incluyen informacién necesaria para la
navegacion segura de los buques, puede resultar adecuado y util poder visualizar estos mensajes
en una pantalla integrada de navegacion, y esto puede ser una ventaja para los marineros ya que
toda la informacidn que necesitan para la navegacion segura del buque aparece en un tnico lugar.
El Subcomit¢é COMSAR ha recomendado que la prescripcion relativa a la impresion para el
equipo NAVTEX se mantenga a menos que se decida que la informacion NAVTEX puede
incluirse en una pantalla integrada de navegacion. El Subcomit¢ COMSAR ha pedido al
Subcomité NAV que examine la prescripcion de que los sistemas de pantallas integradas de
navegacion tengan capacidad para presentar visualmente la informacion NAVTEX. Puesto que
el sistema SafetyNET de Inmarsat-C que, de acuerdo con lo dispuesto en la regla IV/7.1.5 del
SOLAS, deben llevar a bordo los buques, también proporciona informacién necesaria para la
navegacion segura de los buques, la inclusion y visualizacion de la informacion recibida de los
receptores SafetyNet también deberia considerarse en esta prescripcion. A reserva de la
aprobacion por el Subcomité NAV, el Subcomit¢ COMSAR pide al Comité Técnico 80 que
considere la inclusion de este dispositivo.

Interfaz de datos (Grupo de trabajo 6)

El Subcomit¢ COMSAR de la OMI ha recomendado que se considere la posibilidad de
presentar la informacion sobre seguridad maritima recibida a través de los sistemas NAVTEX y
SafetyNET de Inmarsat-C en una pantalla integrada de visualizacion. Igualmente, tal sistema
debera ser capaz de controlar las funciones necesarias de los receptores NAVTEX y SafetyNET,
tales como las frecuencias de configuracion, identificadores de asunto, estaciones que se reciben
y alarmas. El Subcomit¢ COMSAR pide al Comité Técnico 80 que incluya una interfaz de datos
capaz de cumplir este requisito.

skoksk
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PROYECTO DE RESOLUCION MSC

ADOPCION DE LAS NORMAS DE FUNCIONAMIENTO REVISADAS DE
LOS APARATOS RADIOTELEFONICOS PORTATILES
BIDIRECCIONALES DE ONDAS METRICAS PARA
EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion 886(21), por la cual la Asamblea decidio que
el Comité de Seguridad Maritima se encargue de adoptar y enmendar las normas de
funcionamiento del equipo radioeléctrico y de navegacion en nombre de la Organizacion,

TOMANDO NOTA de que en la regla I11/6.2.1 de las enmiendas de 1988 al Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, referentes
a las radiocomunicaciones para el sistema mundial de socorro y seguridad maritima (SMSSM),
se prescribe que los buques dispondran de aparatos radiotelefonicos bidireccionales de ondas
métricas para embarcaciones de supervivencia y que dichos aparatos deberan ajustarse a normas
de funcionamiento adecuadas no inferiores a las adoptadas por la Organizacion,

RECONOCIENDO la necesidad de mejorar las normas de funcionamiento previamente
adoptadas mediante la resolucion A.809(19), anexo 1, de los aparatos radiotelefonicos portatiles
bidireccionales de ondas métricas para embarcaciones de supervivencia,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacién sobre la revision del anexo 1l de la
resolucion A.809(19) hecha por el Subcomité de Radiocomunicaciones y Busqueda y
Salvamento en su 7° periodo de sesiones,

1. ADOPTA la Recomendacion revisada sobre normas de funcionamiento de los aparatos
radiotelefonicos portdtiles bidireccionales de ondas métricas para embarcaciones de
supervivencia, que figura en el anexo de la presente resolucion;

2. RECOMIENDA a los Gobiernos que se cercioren de que los aparatos radiotelefonicos
portatiles bidireccionales de ondas métricas para embarcaciones de supervivencia:

a) si se instalan el [1 de julio de 2005] o posteriormente, se ajustan a normas de
funcionamiento no inferiores a las especificadas en el anexo de la presente

resolucion; y

b) si se instalan antes del [1 de julio de 2005], se ajustan a normas de funcionamiento
no inferiores a las especificadas en el anexo 1 de la resolucion A.809(19).
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ANEXO

RECOMENDACION REVISADA SOBRE NORMAS DE FUNCIONAMIENTO DE LOS
APARATOS RADIOTELEFONICOS PORTATILES BIDIRECCIONALES DE ONDAS
METRICAS PARA EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA

1 INTRODUCCION

Los radioteléfonos portatiles bidireccionales de ondas métricas para embarcaciones de
supervivencia, ademas de satisfacer las prescripciones del Reglamento de Radiocomunicaciones,
las recomendaciones pertinentes del UIT-R y las prescripciones generales que figuran en la
resolucion A.694(17), se ajustaran a las siguientes normas de funcionamiento.

2 GENERALIDADES

2.1 El equipo serd portatil y se podra utilizar en el lugar del siniestro para las comunicaciones
entre las embarcaciones de supervivencia, entre las embarcaciones de supervivencia y el buque, y
entre las embarcaciones de supervivencia y la unidad de salvamento. También podra utilizarse
para las comunicaciones de a bordo si es apto para funcionar en las frecuencias adecuadas.

2.2 El equipo constaré por lo menos de:

1 un transmisor/receptor integral, con antena y bateria;
2 una unidad de control incorporada con pulsador para transmitir; y
3 un micréfono y un altavoz internos.

23 El equipo:

1 podra ser utilizado por personal no cualificado;

2 podra ser utilizado por personal que lleve guantes, de acuerdo con lo dispuesto
para los trajes de inmersion en la regla 33 del capitulo III del Convenio SOLAS
1974;

3 podra utilizarse con una sola mano, salvo para la seleccion de canales;

4 resistira caidas sobre una superficie dura desde una altura de 1 m;

5 serd estanco a una profundidad de 1 m durante 5 min. por lo menos;

.6 conservard su estanquidad cuando se le someta a un choque térmico de 45°C en

condiciones de inmersion;

7 no sufrird excesivamente los efectos del agua de mar ni de los hidrocarburos;
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.8 no tendrd salientes puntiagudos que puedan dafiar la embarcacion de
supervivencia;
9 serd de tamafio y peso reducidos;

.10 podré funcionar con el ruido ambiente que normalmente hay a bordo de los
buques y de las embarcaciones de supervivencia;

A1 dispondra de medios para sujetarlo a la indumentaria del usuario y también de una
tira que se sujete a la mufieca o el cuello. Por razones de seguridad, la tira llevara
una pieza de unidén que pueda soltarse facilmente para liberar el movimiento del

usuario;

12 serd resistente al deterioro que pueda ocasionar la exposicion prolongada a los
rayos del sol; y

13 sera de color amarillo/naranja muy visible o ird marcado a todo su alrededor con
una franja de ese mismo color.

3 CLASE DE EMISION, BANDAS DE FRECUENCIA Y CANALES

3.1 El radioteléfono bidireccional podra funcionar en la frecuencia de 156,800 MHz (canal 16
de ondas métricas) y, por lo menos, en otro canal adicional.

32 Todos sus canales estaran dedicados Unicamente a comunicaciones telefonicas en una
sola frecuencia.

33 La clase de emision cumplira lo dispuesto en el apéndice 19 del Reglamento de
Radiocomunicaciones.

4 MANDOS E INDICADORES

4.1 Se proveera un interruptor de conexion/desconexion que dé una indicacion visual de que
el radioteléfono estd conectado.

4.2  El receptor tendra un mando manual de volumen que permita variar la salida de
audiofrecuencia.

4.3 Se proveera un mando silenciador y un conmutador para la seleccion de canales.

4.4  La seleccién de canales se podrd efectuar ficilmente y los canales serdn claramente
discernibles.

4.5  La indicacion de los canales se ajustara a lo dispuesto en el apéndice 18 del Reglamento
de Radiocomunicaciones.

4.6  Sera posible determinar que se ha seleccionado el canal 16 en cualquier condicién
ambiente de luz.
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5 PERIODO ADMISIBLE DE CALENTAMIENTO
El equipo podra funcionar en menos de 5 segundos a partir de su conexion.

6 PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

El equipo no sufrird dafios por el hecho de poner la antena en circuito abierto o en
cortocircuito.

7 POTENCIA DEL TRANSMISOR

La potencia radiada aparente serd por lo menos de 0,25 W. Cuando dicha potencia
exceda de 1 W, serd necesario un conmutador para reducir la potencia a 1 W o menos. Cuando
se utilice este equipo para las comunicaciones de a bordo, la potencia de salida no excederd 1 W
en esas frecuencias.

8 PARAMETROS DEL RECEPTOR

8.1 La sensibilidad del receptor serd igual o superior a 2 uV de f.e.m. para una relacién
SINAD de 12 dB en la salida.

8.2  La insensibilidad del receptor a las interferencias sera tal que la sefial deseada no resulte
gravemente afectada por sefiales no deseadas.

9 ANTENA

La antena sera de polarizacion vertical y, en la medida de lo posible, omnidireccional en
el plano horizontal. La antena serd adecuada para la radiacion y recepcion eficaz de las sefiales
en la frecuencia de trabajo.

10 SALIDA DEL RECEPTOR

10.1 La salida de audiofrecuencia sera suficiente para que resulte audible con el nivel de ruido
ambiente que normalmente hay a bordo de los buques o de las embarcaciones de supervivencia.

10.2  Durante la transmisidn, se silenciara la salida del receptor.
11 CONDICIONES AMBIENTALES
El equipo estara proyectado de modo que pueda funcionar en la gama de temperaturas

de -20°C a +55°C. Mientras esté estibado no debera sufrir dafios a temperaturas comprendidas
entre -30°C y +70°C.
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12 SUMINISTRO DE ENERGIA ELECTRICA

12.1 La fuente de energia estard integrada en el equipo y podré ser reemplazada por el usuario.
Ademas, podra disponerse lo necesario para que el equipo funcione utilizando una fuente exterior
de energia eléctrica.

12.2  El equipo cuya fuente de energia esté prevista para ser reemplazada por el usuario estara
provisto de una pila primaria especializada que se utilizard en caso de que se produzca una
situacion de peligro. Esta pila estard equipada con un precinto no sustituible a fin de indicar que
no se ha empleado hasta ese momento.

12.3  El equipo cuya fuente de energia esté prevista para que no pueda ser reemplazada por el
usuario estard provisto de una pila primaria. El equipo radiotelefonico portatil bidireccional
estara provisto de un precinto no sustituible a fin de indicar que no se ha empleado hasta ese
momento.

12.4 La pila primaria tendrd capacidad suficiente para garantizar 8 horas de servicio a su
maxima potencia nominal con un ciclo de trabajo de 1:9. Este ciclo de trabajo se define como 6
segundos de transmision, 6 segundos de recepcion por encima del nivel de desbloqueo del
silenciador y 48 segundos de recepcion por debajo del nivel de desbloqueo del silenciador.

12.5 Las pilas primarias tendran una duracién de almacenamiento de dos afios como minimo y,
para indicar que pueden ser reemplazadas por el usuario, serdn del color o llevaran las marcas

que se indican en el parrafo 2.3.13.

12.6  Las pilas que no deban utilizarse en una situacién de peligro seran de un color o llevaran
marcas que no permitan confundirlas con las destinadas para tal uso.

13 ETIQUETADO

Ademas de las prescripciones generales especificadas en la resolucion A.694(17), el
equipo llevara claramente indicadas en su exterior:

1 breves instrucciones de manejo; y
2 la fecha de caducidad de las pilas primarias.
kkosk
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ORIENTACIONES SOBRE LA PROVISION DE SISTEMAS
DE ALERTA DE PROTECCION DEL BUQUE

1 El Subcomité de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento (COMSAR), en
su 7° periodo de sesiones (13 a 17 de enero de 2003), teniendo en cuenta la urgencia e
importancia de implantar la regla XI-2/6 del Convenio SOLAS sobre los Sistemas de alerta de
proteccion del buque, adoptada por la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio
SOLAS, 1974 (7 a 13 de diciembre de 2002), para incrementar la proteccion maritima, elabor6
las orientaciones sobre la provision de sistemas de alerta de proteccion del buque.

2 El MSC, en su 77° periodo de sesiones (28 de mayo a 6 de junio de 2003), se mostrd de
acuerdo con las orientaciones propuestas sobre los sistemas de alerta de proteccion del buque,
que figuran en el anexo.

3 Se pide a los Gobiernos Miembros que pongan las orientaciones adjuntas en
conocimiento de las Administraciones maritimas, capitanes de buques, autoridades portuarias,
entidades de proteccion de las instalaciones portuarias, autoridades nacionales responsables de la
proteccion, compaiiias navieras, y fabricantes y proyectistas de sistemas.
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ANEXO
ORIENTACIONES SOBRE LA PROYISI()N DE SISTEMAS
DE ALERTA DE PROTECCION DEL BUQUE
1 La regla 6 del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS exige que los buques cuenten con un

sistema de alerta de proteccion del buque. La seccion A/9 del Coddigo internacional para la
proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias (Codigo ISPS) exige que los buques
lleven un plan de proteccion del buque. Las normas de funcionamiento de los sistemas de alerta
de proteccion del buque se recogen en la resolucion MSC.136(76). La presente circular ofrece
orientacion sobre el proyecto de los sistemas de alerta de proteccion del buque que se instalen en
cumplimiento de las reglas del SOLAS.

2 La finalidad del sistema de alerta de proteccion del buque es enviar una sefial o un
mensaje encubierto desde un buque, que no resulte obvio para nadie a bordo que no conozca el
mecanismo de alerta. Por consiguiente, el sistema resulta util en los casos en que el buque desee
informar a una persona en tierra de la existencia de un problema, con el conocimiento de un
numero minimo de personas. Los procedimientos para dar el alerta de proteccion se acordaran
con la Administracion del buque, y lo ideal es que se apliquen unicamente a dicho buque. No se
pretende que los procedimientos de alerta de proteccion del buque se ajusten a normas
internacionales acordadas ni a un modelo concreto para todos los buques.

3 Entre los posibles métodos para dar el alerta se encuentran los siguientes:

1 un sistema que utilice el equipo patentado de seguimiento que ofrecen los
proveedores de servicios de trafico. En estos casos, el buque llevard una caja
escondida en la cubierta superior con equipo que funcione con un sistema
satelitario, y que transmita un informe sobre su situacion, normalmente cada seis
horas. La interrupcion del suministro al equipo o su activacidén por sensores o
botones manuales hard que el equipo transmita el informe sobre la situacion en un
formato diferente. Los proveedores de servicios de seguimiento vigilardn los
informes transmitidos e informardn a la compafiia si cambia el formato de
transmision;

2 un sistema que utilice equipo del SMSSM modificado’. Cierto equipo del
SMSSM no puede modificarse facilmente, puesto que su uso optimo es para las
llamadas "a todas las estaciones" y puede requerir una sintonizaciéon manual de las
frecuencias, etc. y ofrece una confirmacion en el buque de los mensajes que se han
enviado. Para este tipo de equipo, el alerta de proteccion del buque contiene
identificadores para garantizar que no es posible confundirlo con un alerta de
socorro, urgencia o seguridad enviado por el SMSSM; y

Inmarsat esta llevando a cabo modificaciones del equipo existente que permitan poner en practica este
sistema.
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3 un sistema que utilice un intercambio de mensajes que contengan palabras claves
entre el buque y, habitualmente, la compafiia. Estos mensajes pueden ser
comunicaciones de voz o datos. El equipo del buque que puede utilizarse incluye
teléfonos celulares en zonas costeras y servicios satelitarios fuera de dichas zonas.
También es posible utilizar el equipo de ondas
métricas/decamétricas/hectométricas del SMSSM en las zonas en que haya
instalaciones costeras que puedan recibir ese tipo de llamadas dirigidas a ellas.

No se pretende que esta lista sea exhaustiva y su proposito no es obstaculizar ningn
posible avance tecnologico.

4 El sistema de alerta de proteccion del buque exige dos puntos de activacion distintos, uno
de los cuales debe encontrarse en el puente. Normalmente, estos puntos seran aparatos
telefonicos, teclados o botones, fijos o portatiles.

5 Los puntos de activacion deberian estar provistos de medios que impidan su activacioén
por descuido y el envio de falsos alertas.

skeksk
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ANEXO 17

PROYECTO DE RECOMENDACION SOBRE PRESCRIPCIONES FUNCIONALES
PARA LA IDENTIFICACION Y SEGUIMIENTO DE LARGO
ALCANCE DE LOS BUQUES

Prescripciones funcionales

1 El MSC 76 acordé que los sistemas de identificacion y seguimiento de largo alcance
cumplirian las siguientes prescripciones funcionales:

A la finalidad del sistema era incrementar la proteccion de los Estados riberefios
facilitando informacién sobre el trdfico maritimo de manera oportuna para
permitir que el Estado tome las medidas que estime convenientes; y

2 el sistema deberia:
A permitir la identificacion y seguimiento de buques en el mar;
2 facilitar a la autoridad competente del Estado riberefio la identidad y

situacion del buque;

3 garantizar que la informacion se transmite a la autoridad competente de
manera segura y confidencial, teniendo debidamente en cuenta la
sensibilidad comercial de la misma;

4 no proporcionar informacion a otros buques; y

5 ser capaz de funcionar con distintas densidades de trafico maritimo.

Otras prescripciones funcionales detalladas

2 El sistema utilizado para la identificacion y el seguimiento de largo alcance y la
notificacion de los buques deberia ajustarse a las siguientes prescripciones funcionales:

1 permitir la identificacion y el seguimiento de todos los buques a los que se aplica
el capitulo XI-2 del Convenio SOLAS;

2 permitir que los datos se recojan Unicamente con la autoridad del Gobierno
Contratante de un Estado ribereo;

3 garantizar que los datos estén protegidos contra la divulgacién o el acceso no
autorizados;

4 permitir que la frecuencia de las actualizaciones quede determinada por el
Gobierno Contratante de un Estado riberefio. (La frecuencia de las

actualizaciones no deberia normalmente ser superior a cuatro horas, aunque puede
ser necesario actualizar la informacion con mas frecuencia);
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generar informes que incluyan la situacion, fecha y hora de dicha situacion y la
identificacion del buque;

permitir que los Gobiernos Contratantes que soliciten los datos corran con los
gastos, y que resulte gratuito para el sector naviero;

utilizar cualquier tecnologia que se haya puesto en conocimiento de la OMI y que
satisfaga las prescripciones sobre funcionamiento e interfaz de la Organizacion;

permitir que los Gobiernos Contratantes utilicen los datos de seguimiento de largo
alcance de los buques para complementar los sistemas de notificacion de buques
utilizados a efectos de blisqueda y salvamento, reconocidos por la OMI, asi como
otros usos posibles de la informacion para fines de seguridad, si es posible;

poder desconectarse a bordo del buque (se determinard mas adelante en qué
circunstancias); y

informar al capitan o al Estado de abanderamiento de la identidad del Estado
riberefio que esta recogiendo los datos.

kksk
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PROYECTO DE CIRCULAR COMSAR

ARMONIZACION DE LAS PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL SMSSM PARA LAS
INSTALACIONES RADIOELECTRICAS A BORDO DE LOS BUQUES
A LOS QUE SE APLICA EL CONVENIO SOLAS

1 El Subcomité¢ de Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamente (COMSAR), en
su 7° periodo de sesiones (13 a 17 de enero de 2003), acordd que era necesaria la armonizacion de las
prescripciones relativas al SMSSM para las instalaciones radioeléctricas a bordo de los buques a los
que se aplica el Convenio SOLAS.

2 El Comité de Seguridad Maritima, en su [77° periodo de sesiones (28 de mayo a 6 de
junio de 2003)] coincidi6 con la opinion del Subcomité e instd a que se utilizaran las presentes
directrices al poner en funcionamiento las nuevas instalaciones del SMSSM.

3 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan la orientacion que se adjunta en

conocimiento de todas las partes interesadas, en particular, los propietarios de buques, armadores,
directores de compaiiias navieras, fabricantes e inspectores.
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ANEXO

DIRECTRICES PARA LA ARMONIZACION DE LAS PRESCRIPCIONES RELATIVAS
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1

1.1

GENERALIDADES

Las presentes directrices se elaboraron para que las administraciones, armadores y
empresas de electronica maritima dispongan de una interpretacion sin ambigiiedades de
las prescripciones relativas a las instalaciones radioeléctricas del capitulo IV del
Convenio SOLAS, enmendado, y de las resoluciones adoptadas por la OMI. Se hace
también referencia a circulares de la OMI, al Convenio de Formacion y al Reglamento de
radiocomunicaciones de la UIT.

Los elementos principales de este documento proporcionan directrices sobre las
instalaciones del SMSSM a borde de los buques. No obstante, también se incluye
informacion adicional til de otros 6rganos que estan involucrados en la instalacion de
equipo radioeléctrico maritimo a bordo.

Ambito de aplicacién

El equipo radioeléctrico instalado a bordo de los buques a los que se aplica el Convenio
SOLAS debera cumplir las prescripciones de la OMI y las recomendaciones de la UIT
pertinentes, y debera ser de un tipo aprobado por la Administracion.

Las presentes directrices se aplicaran cuando se instale equipo radioeléctrico del SMSSM
a borde de buques a los que se aplica el Convenio SOLAS.

Las reglas que se incluyen en las presentes directrices son aplicables también a las
instalaciones radioeléctricas que se encuentren en las unidades moviles de perforacion
mar adentro, tal y como dispone el Codigo de Unidades de Perforacion (MODU).

(Véase el capitulo 9 por lo que respecta a las prescripciones relativas al SMSSM mar
adentro)

Los buques de carga de arqueo bruto inferior a 300 y los buques pesqueros o de captura
quedan, por regla general, fuera del ambito de aplicacion de las prescripciones del
Convenio SOLAS. No obstante, si en dichos buques se va a instalar equipo
radioeléctrico del SMSSM voluntaria u obligatoriamente con arreglo a las leyes
nacionales, se deberan seguir las presentes directrices en la medida de lo posible.

Las presentes directrices reflejan en gran medida prescripciones no ambiguas conformes
a las reglas y reglamentos pertinentes (véase la subseccion 1.2 infra). No obstante,
pueden aceptarse otras soluciones practicas de instalacion diferentes de las preconizadas
por las presentes directrices, siempre y cuanto se cumplan las prescripciones
internacionales dispuestas en el Convenio SOLAS, entre otros, y la instalacion se
considere como equivalente.

Nota: La empresa de electronica maritima que instale el equipo radioeléctrico sera
responsable de que los operadores estén debidamente familiarizados con la
utilizacion del equipo radioeléctrico instalado antes de ponerlo en
funcionamiento.
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Reglamentos y reglas
A Las presentes directrices se han elaborado de conformidad con los siguientes
convenios, reglamentos, instrucciones y directrices, a saber:
1 El Convenio SOLAS 1974, enmendado.
2 Resoluciones de la OMI (normas de funcionamiento) y circulares de
la OML
3 Reglamento de Radiocomunicaciones (RR)de la UIT (Unidn Internacional
de Telecomunicaciones).
4 Normas internacionales - ISO 8468 1990 (E), anexo A.
5 El Convenio de Formacion (normas de formacion, titulacion y guardia

para la gente de mar).
Planos
Generalidades

Se estableceran planos especificos (planos de la instalacion del equipo radioeléctrico) con
la suficiente antelaciéon antes de iniciar los trabajos de nueva construccion o de
reconstruccion de los buques o de las unidades de mar adentro. La falta o insuficiencia de
los planos puede resultar en deficiencias durante el reconocimiento de los equipos
radioeléctricos y suponer costosas reparaciones ulteriores. (Resolucion A.746(18),
seccion 8)

Para la instalacion del equipo radioeléctrico, deberan establecerse los siguientes planos:

1 Plano de la antena.
2 Plano de disposicion del equipo radioeléctrico.
3 Diagrama del cableado.

En el caso de nuevas construcciones, los planos de la antena y de la disposicion del
equipo radioeléctrico deberan ir a una escala de 1:50 como minimo.

El diagrama de cableado, y los planos aprobados de la disposicion del equipo
radioeléctrico y de la antena aprobados "como estan instalados" estaran disponibles a
bordo del buque para poder presentarlos durante el reconocimiento del equipo
radioeléctrico, etc.
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1.3.2

1.33

1.34

Planos de las antenas

Los planos de las antenas deberan mostrar todas las antenas vistas desde la proa o la
popa, desde babor o estribor, asi como desde arriba. Esto se aplica a las siguientes
antenas:

1 Todas las antenas de transmision, incluido el emplazamiento del sintonizador de
antenas.

2 Todas las antenas de recepcion, incluidas las antenas del SMNS.

3 Las antenas de radar.

4 Las antenas de telecomunicaciones por satélite.

5 El emplazamiento de las radiobalizas autozafables de localizacion de siniestros
(RLS).

Cambios en el montaje de la antena

Cuando se efectuen cambios en el montaje de las antenas, se elaboraran planos de antena
modificados.

Planos de disposicion de las radiocomunicaciones
(Distribucion del puente y de la sala de telecomunicaciones)

Estos planos deberan mostrar el emplazamiento en el que se encuentran los siguientes
equipos:

1 Controladores para la transmision del alarma de socorro.

2 Instalaciones radioeléctricas de ondas métricas, incluido todo dispositivo de
control.

3 Instalaciéon ~ radioeléctrica de  ondas  hectométricas o de ondas
hectométricas/decamétricas, incluido todo dispositivo de control, impresora de
télex, etc.

4 Equipo de telecomunicaciones por satélite, incluidos los terminales, impresoras,
etc.

5 Receptores de escucha en el canal 70 de ondas métricas, en 2 187,5 kHz, y

canales de socorro en ondas decamétricas en las bandas de 4, 6, 8, 12y 16 MHz.

.6 Receptores NAVTEX y LIG.

7 Respondedores radar y RLS (si se encuentran en el puente de navegacion).
8 Transceptores portatiles (bidireccionales) de ondas métricas para el SMSSM y sus
cargadores.
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Luces de emergencia alimentadas por una fuente de energia eléctrica de reserva
para iluminar el equipo radioeléctrico obligatorio.
Cargador de baterias (para la fuente de energia eléctrica de reserva).

Caja de fusibles.

1.3.5 Diagrama del cableado

Estos diagramas deberan indicar las siguientes conexiones, etc.:

1

2

.10

A1

Conexiones de antena.

Conexiones a la central telefonica (centralita automatica particular PABX), maquina
de facsimil, etc.

Conexiones a la fuente de energia principal y a la fuente de energia de emergencia del
buque asi como a la fuente de energia eléctrica de reserva (baterias de acumuladores),
y a los sistemas de conmutacion para todo el equipo radioeléctrico y de
radionavegacion.

Conexiones del equipo radioeléctrico (incluida la iluminacién de emergencia) con las
distintas fuentes y dispositivos de suministro de energia eléctrica.

Fusibles para todos el equipo radioeléctrico.

Suministro de energia ininterrumpible (SEI) con todas las conexiones y fusibles, si se
hubiera instalado para alimentar el equipo radioeléctrico obligatorio. (El diagrama en
bloques muestra como funciona el SEI, las conexiones de los fusibles y las de
conmutacion a fuentes de suministro de energia eléctrica alternativas, conmutador de

derivacion, etc.).

Toda conexion (conexiones de interfaz) entre satélites para radionavegacion/GNSS y
el equipo radioeléctrico del SMSSM.

Cargadores de baterias de acumuladores para la fuente de energia eléctrica de reserva.
Conexiones al girocompas (si procede).
Tipo de cables empleados en la instalacion.

Conexiones al RDT (si procede).

14 Manuales de utilizacion y publicaciones

El buque debera llevar a bordo los siguientes manuales y publicaciones:

1

El Manual de usuario (en inglés) de todos los equipos radioeléctricos y cargadores
de baterias.
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2 Las especificaciones y los calculos de capacidad de las baterias de acumuladores
instaladas.
3 Las publicaciones de la UIT (Unidn Internacional de Telecomunicaciones) de

conformidad con las prescripciones del Reglamento de Radiocomunicaciones.
1.5 Herramientas y piezas de respeto

El buque deberd llevar a bordo, como minimo, las siguientes herramientas y piezas de
respeto ya listas para su uso:

A Fusibles de respeto para todos el equipo radioeléctrico, circuitos de baterias y
fusibles principales, si se trata de fusibles de seguridad (fusibles "de fusion").

2 Lamparas de respecto para emergencias.

3 Herramientas necesarias para tareas sencillas.

4 Aparato de medida del contenido de 4cido, si el buque dispone de acumuladores
de plomo.

5 Polimetro.

Si en el buque se sigue el método de "mantenimiento a bordo", se debera llevar a bordo
una amplia gama de equipos de prueba y piezas de respeto que permitan mantener y
reparar todo tipo de equipo radioeléctrico mientras el buque estd en la mar.

1.6  Prescripciones relativas al mantenimiento

Los buques equipados con una instalaciéon de radiocomunicaciones del SMSSM deberan
cumplir prescripciones especificas por lo que respecta a los métodos de mantenimiento
de tal instalacion. Independientemente de la zona maritima en que se encuentre, el buque
no deberd zarpar sin que pueda transmitir alertas de socorro buque-costera a través de,
como minimo, dos sistemas de radiocomunicaciones separados e independientes.

(SOLAS 1974, enmendado, regla 4.1, capitulo IV)

Los buques a los que se aplica el Convenio SOLAS que navegan en las zonas maritimas
Al y A2 tienen que utilizar al menos uno de los tres métodos de mantenimiento
especificos, mientras que los buques a los que se aplica el Convenio que navegan en las
zonas A3 y A4 deberan utilizar una combinacion de dos métodos.

(SOLAS 1974, enmendado, regla 15, capitulo IV y resolucion A.702(17) de la OMI)
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1.6.1 Mantenimiento en tierra
1 La empresa naviera/el buque puede tener un acuerdo escrito con una compaiia de

electronica maritima o poder presentar una declaracion por escrito/un plan que
indique como se efectuard el mantenimiento en tierra.

(Resolucion A.702(17) de la OMI, punto 3 del anexo)

2 Por lo general, un Certificado de seguridad radioeléctrica expedido por una
Administracion deberd ser prueba suficiente de que se dispone de un acuerdo de
mantenimiento adecuado.

(Resolucion A.702(17) de la OMI y circular COM/Circ.117)
1.6.2 Mantenimiento del equipo electronico en el mar

Si el propietario de buque decide que las tareas de mantenimiento del equipo electronico

se efectiien en el mar, el buque deberd llevar a bordo personal debidamente titulado y

autorizado para realizar tales tareas. Asimismo, el buque debe ir equipado con todos los

instrumentos y piezas de repuesto necesarios para reparar en el mar todos los equipos
radioeléctricos.

(Resolucion A.702(17) de la OMI)

1.6.3 Duplicacion del equipo

En las zonas maritimas A3 y A4 deberdn instalarse los siguientes equipos

complementarios:
1 Equipo de ondas métricas con controlador de LSD.
2 Estacion terrena de buque (ETB) por satélite aprobada o estacion completa de

ondas hectométricas/decamétricas para comunicaciones radiotelefénicas con
controlador de LSD (véase la nota).

(Resolucion A.702(17) de la OMI)

Nota: Los buques que naveguen por las zonas maritimas A3 pueden elegir entre
duplicar el equipo con un transceptor de ondas hectométricas/decamétricas
completo o con una ETB de Inmarsat. Los buques que realizan viajes
regularmente en las zonas maritimas A4, tendran que duplicar una instalacion de
ondas hectométricas/decamétricas completa. Los buques que no realizan viajes
regularmente en las zonas maritimas A4, pueden realizar la duplicacion mediante
una ETB de Inmarsat, siempre y cuando se utilice una instalacion de ondas
hectométricas/decamétricas como estacion principal.
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1.7

1.8

1.9

1.10

Licencia de radiocomunicaciones de la estacion de buque

A Al buque se le debera expedir una licencia de radiocomunicaciones de la estacion
de buque de conformidad con el Reglamento de Radiocomunicaciones.

2 El titular de la licencia (por lo general el propietario de buque) es responsable de
solicitar con la suficiente antelacion una licencia de radiocomunicaciones antes de
que se lleve a cabo la instalacion.

(Reglamento de Radiocomunicaciones, Art. 18)

Nota: El nimero de identidad del servicio mévil maritimo (ISMM) estipulado en la
licencia de radiocomunicaciones se deberd introducir codificado en el equipo de
LSD vy, si procede, en la RLS satelitaria. Si la autoridad nacional acepta el
numero de serie o el distintivo de llamada para identificar la RLS, el nimero de
serie o el distintivo de llamada correcto tienen que codificarse en la RLS.

Todas estas identidades tienen que cambiarse cuando un buque pasa a otro
pabellon, y se han de tomar las medidas apropiadas para garantizar que se
actualizan las bases de datos en tierra.

Solicitud de activacion del equipo de radiocomunicaciones por satélite

El titular de la licencia es también responsable del registro y la activacion de la estacion
terrena de buque por satélite.

Desactivacion del equipo de radiocomunicaciones por satélite cuando un buque
cambia de pabellon

Cuando un buque cambie de pabellon, el titular de la licencia/el propietario del buque
tiene que informar de inmediato a las autoridades expedidoras de la licencia de
explotacion para que se desactive el equipo.

Reconocimiento inicial y anual de la instalacion radioeléctrica, expedicion,
renovacion y refrendo de los Certificados de seguridad radioeléctrica

Los reconocimientos de las instalaciones radioeléctricas en los buques a los que se aplica
el Convenio SOLAS se deberan ejecutar de conformidad con las reglas estipuladas en la
parte (R) 8 de la resolucion A.746(18) de la OMI titulada "Directrices para efectuar
reconocimientos de conformidad con el sistema armonizado de reconocimientos y
certificacion" (adoptada por la OMI), y con el capitulo I, parte B del Convenio
SOLAS 1974, enmendado. Es importante tomar nota del siguiente texto de dicha
resolucion:

1 "El reconocimiento del equipo radioeléctrico lo realizard siempre un inspector
debidamente titulado que tenga un conocimiento adecuado de los convenios
pertinentes de la OMI, especialmente del Convenio SOLAS, y de las normas de
funcionamiento conexas, asi como del Reglamento de Radiocomunicaciones
apropiado de la UIT. El reconocimiento del equipo radioeléctrico se debe llevar a
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cabo utilizando un equipo de prueba adecuado que permita efectuar todas las
mediciones pertinentes prescritas en las presentes directrices."

2 Se considera de gran importancia que los operadores responsables del equipo
radioeléctrico (que tenga un titulo de operador general (TOG) o un titulo de
operador restringido (TOR)) estén debidamente formados y capacitados para
trabajar con equipo radioeléctrico del SMSSM.

3 El Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la
gente de mar (Convenio de Formacion 1995) dispone que el operador de radio
encargado de la escucha radioeléctrica:

1 se deberd asegurar que la escucha se mantiene en las frecuencias
especificadas en el Reglamento de Radiocomunicacione y en el Convenio
SOLAS;y

2 mientras que est¢ de servicio, debera verificar periddicamente el

funcionamiento del equipo radioeléctrico y sus fuentes de energia y
notificara al capitan todo fallo que sufra dicho equipo.

4 Durante el reconocimiento se verificaran la licencia de radiocomunicaciones y el
titulo de operador.

2 PRESCRIPCIONES FUNCIONALES
2.1 Generalidades

A Las prescripciones funcionales del SMSSM se detallan en la regla 4 del
capitulo I'V del Convenio SOLAS.

Es de gran importancia para la seguridad del buque que se cumplan todas las
prescripciones estipuladas. La mas importante de tales prescripciones es que
"Todo buque, mientras esté en la mar, deberd poder transmitir los alertas de
socorro buque-costera a través de dos medios separados e independientes por lo
menos, utilizando cada uno de ellos un servicio de radiocomunicaciones
diferente". Deberan poder iniciarse tales alertas desde el puesto habitual de
gobierno del buque.

2 En determinadas circunstancias esta prescripcion puede quedar satisfecha
mediante la utilizacion de la RLS por satélite instalandola proxima al puente de
navegacion o teleactivandola desde el mismo.

3 Ademas de las prescripciones mencionadas anteriormente, deberd ser posible
iniciar la transmisién de alertas de socorro mediante LSD desde el puente de
navegacion, en ondas métricas asi como en ondas hectométricas, a condicion de
que el equipo para éstas ultimas sea obligatorio en la zonas de explotacion del
buque en cuestion.

(Reglas 8 y 9 del capitulo 1V del Convenio SOLAS)
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2.2

2.3

4

Todos los buques deberan mantener una escucha continua en el canal 70 de ondas
métricas utilizando un receptor de LSD.

Los buques equipados con una instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas,
deberan mantener ademas una escucha continua en la frecuencia de 2 187,5 kHz
para LSD en ondas hectométricas, y en la frecuencia de socorro y seguridad para
LSD en ondas decamétricas, si tienen que llevar instalado equipo de
radiocomunicaciones para ondas decamétricas (véanse también las
subsecciones 4.2.4 y 4.2.5).

En el MSC 75, y de conformidad con la resolucion MSC.131(75), la OMI decidio
que todos los buques mantengan siempre que sea factible una escucha directa
continua en el canal 16 de ondas métricas hasta que el Comité de Seguridad
Maritima fije una fecha para el cese de esta obligacion, partiendo de la base de
que la Organizacion volverd a examinar la situacién en 2005.

Se deberd mantener también la escucha con un receptor NAVTEX y/o LIG. La
escucha se realizara desde el puesto habitual de gobierno del buque.

(SOLAS 1974, enmendado, reglas 8, 9y 12 del capitulo 1V)

Zonas maritimas (definiciones)

Al: Zona comprendida en el ambito de cobertura radiotelefonica de, como
minimo, una estacion costera de ondas métricas en la que se dispondra
continuamente del alerta de LSD, segun la defina un Gobierno Contratante.

A2: Zona de la que se excluye la zona maritima A1, comprendida en el ambito de
cobertura radioteleféonica de, como minimo, una estacién costera de ondas
hectométricas en la que se dispondra continuamente del alerta de LSD, segtn la
defina un Gobierno Contratante.

A3: Zona en la que se excluyen las zonas maritimas Al y A2, comprendida en el
ambito de cobertura de un satélite geoestacionario de Inmarsat, en la que se
dispondra continuamente del alerta (76°N y 76°S).

A4: Cualquiera de las demas zonas que quedan fuera de las zonas maritimas Al,
A2y A3.

Prescripciones relativas al equipo (incluida la duplicacion del equipo) de los buques a
los que se aplica el Convenio SOLAS

Las prescripciones relativas al equipo del SMSSM en vigor para todos los buques de
pasaje dedicados al comercio internacional y para los buques de carga con arqueo bruto

igual o superior a 300 dedicados al comercio internacional:

(SOLAS 1974, enmendado, capitulo IV y resolucion A.702(17) de la OMI)
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Al | A2 A3 A4
A3 Soluciéon
Solucion de ondas
Equipo Inmarsat | decamétricas
Ondas métricas con LSD X X X X X
Receptor de escucha de LSD (Canal 70) X X X X X
Telefonia de ondas hectométricas con LSD X X
Receptor de escucha de LSD (ondas X X
hectométricas) (frecuencia de 2 187,5 kHz)
Estacion terrena de buque de Inmarsat con X
receptor LIG
Telefonia de ondas hectométricas/decamétricas X X
con LSD e IDBE
Receptor de escucha de LSD (ondas X X
hectométricas/decamétricas)
Ondas métricas con LSD, duplicado X X X
ETB de Inmarsat, duplicada X X
Telefonia de ondas hectométricas/decamétricas X
con LSD e IDBE, duplicado,
Receptor NAVTEX de 518 kHz X X X X X
Receptor LIG x' x! X X
RLS autozafable, por satélite X X X X x’
Respondedor radar (RESAR) X2 X2 X2 X2 x?
Transceptores portatiles del SMSSM de ondas X3 X3 X3 X3 X3
métricas
Para los buques de pasaje, lo que sigue se aplica a partir del 1/7/97

"Panel de socorro" (reglas IV/6.4 y 1V/6.6 del X X X X X
Convenio SOLAS)
Actualizacion automatica de la situacion del buque | x X X X X
para todo el equipo de radiocomunicaciones
pertinente (regla IV/6.5). Esto se aplica también a
los buques de carga a partir del 01.07.02 (nueva
regla IV/18)
Radiocomunicaciones bidireccionales en el lugar X X X X X
del siniestro desde el puente de navegacion en las
frecuencias de 121,5 6 123,1 MHz.
(regla IV/7.5 del Convenio SOLAS)

1) Fuera del ambito de cobertura NAVTEX.

2)  Buques de carga con un arqueo bruto comprendido entre 300 y 500: 1 juego. Buques de carga con un arqueo

bruto igual o superior a 500 y buques de pasaje: 2 juegos.

%) Buques de carga con un arqueo bruto comprendido entre 300 y 500: 2 juegos. Buques de carga con un arqueo

bruto igual o superior a 500 y buques de pasaje: 3 juegos.

%) LaRLS de Inmarsat E no puede utilizarse en la zona maritima A4.
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3 EQUIPO BASICO - PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS

3.1 Prescripciones generales

Toda instalacion radioeléctrica debera estar:

A

situada de modo que ninguna interferencia perjudicial de origen mecanico,
eléctrico o de otra indole pueda afectar a su buen funcionamiento;

situada de forma que se garantice la compatibilidad electromagnética y que no se
produzcan interacciones perjudiciales con otros equipos y sistemas;

situada de modo que se garantice el mayor grado posible de seguridad y
disponibilidad operacional, con los avisos que sean pertinentes;

protegida contra los efectos perjudiciales del agua, las temperaturas extremas y
otras condiciones ambientales desfavorables;

provista de alumbrado eléctrico de emergencia, que sea independiente de las
fuentes de energia eléctrica principal y de emergencia para iluminar
adecuadamente los mandos radioeléctricos; y

claramente marcada con el distintivo de llamada del buque, su identidad ISMM y
otras identidades, segun sea aplicable.

situada de modo que no haya ningun compas magnético a una distancia inferior a
la distancia de seguridad indicada en el equipo.

(Regla 6.2 del capitulo IV del Convenio SOLAS 1974, enmendado)

3.2 Canales radiotelefonicos de ondas métricas y seguridad de la navegacion

El control de los canales radiotelefonicos de ondas métricas necesarios para la seguridad
de la navegacion debe encontrarse disponible en el puesto de érdenes de maniobra (en la
parte delantera del puente de navegacidn) y, cuando sea necesario, desde los alerones de
dicho puente.

Se podré utilizar equipo portatil de ondas métricas para garantizar la seguridad de la
navegacion desde los alerones de dicho puente.

(Regla 6.3 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974 enmendado)

33 Marcado del equipo radioeléctrico y avisos

1

Todo equipo radioeléctrico deberad ir debidamente marcado, especificdndose su
tipo. El marcado de identificacion deberd ser claramente visible cuando el equipo
esté instalado.
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la instalacion radioeléctrica deberd estar claramente marcada con el distintivo de
llamada del buque, la identidad de la estaciéon del buque y otros codigos
aplicables para la utilizacion del equipo radioeléctrico.

Los procedimientos de funcionamiento de la LSD deberan fijarse cerca del equipo
de LSD en el puente de navegacion. Los procedimientos de emergencia deberan
figurar en un cartel fijado en el Puente, cerca del equipo pertinente.

Las "Orientaciones sobre el funcionamiento del SMSSM para capitanes de buques
en situaciones de socorro" y el procedimiento sobre "Falsos alertas", ambos
elaborados por la OMI, deberan figurar en un cartel fijado en el puente de
navegacion.

34 Iluminacion de emergencia

A

Todo equipo radioeléctrico obligatorio debera recibir su suministro eléctrico de
emergencia de una fuente de energia de reserva que, por lo general, son las
baterias de acumuladores para radiocomunicaciones. Esta luz deberd iluminar
adecuadamente los mandos de control de manera que el equipo radioeléctrico
puede utilizarse con seguridad, asi como la mesa de trabajo para poder leer y
escribir en ella.

Se dispondra de medios necesarios para atenuar toda luz que ilumine el equipo y
que pueda interferir con la navegacion; es decir, mediante la utilizacion de luces
regulables o de una cortina etc., durante la noche.

Para los transceptores de ondas métricas situados al descubierto en la parte
delantera del puente, deberia utilizarse una luz apantallada concentrada sobre cada
elemento del equipo. Podréd aceptarse la iluminacion regulable (alimentada por
una fuente de energia de reserva), a condiciébn de que sea suficiente para la
operacion de dispositivos de control de llamadas, tanto en los transceptores de
ondas métricas como en los reguladores de LSD.

Podra utilizarse el alumbrado del techo para el equipo situado en un puesto de
radiocomunicaciones separado, a condicién de que no deslumbre al piloto de
guardia.

(Resolucion A.694(17) de la OMI, punto 3.3)

5

Las luces de emergencia deberan tener su propio circuito con fusible y cada uno
de los circuitos debera ir protegido con fusibles. Habra que conectar éstos ultimos
fusibles antes que los fusibles principales para que no se fundan e interrumpan la
iluminacioén de emergencia.

Los interruptores de las luces de emergencia deberan ir debidamente marcados.
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3.5

Instalacion recomendada

A fin de cumplir todas las prescripciones y recomendaciones relativas al emplazamiento
de todos los elementos de una instalacion radioeléctrica del SMSSM, se recomienda
establecer una "puesto de radiocomunicaciones" conectado al puente de navegacion o
bien una "oficina de telecomunicaciones" separada y fuera del puente de navegacion pero
con telemandos en el puente. Cabe sefialar, sin embargo, que lo propuesto en las
subsecciones 3.5 - 3.7 que figuran mas abajo debe considerarse como meras directrices.
Son igualmente aceptables otras soluciones y combinaciones en la medida en que se
cumplan las prescripciones y recomendaciones resefiadas.

(Capitulo IV del Convenio SOLAS 1974, enmendado, COM/Circ.105 e
1SO 8468:1990(E))

3.5.1 Puesto de radiocomunicaciones

1 El puesto de radiocomunicaciones debera estar situado en la popa del puente de
navegacion, de forma que el piloto tenga una panoramica general de la
navegacion mientras maneja el equipo radioeléctrico. Si el puesto de
radiocomunicaciones y el resto del equipo de navegacion situado en el puente
estan separados por una pared, ésta deberd ser de vidrio o tener ventanas. No
debera haber puertas con cerradura entre el puesto de radiocomunicaciones y el
puente de navegacion.

2 Si el puesto de radiocomunicaciones se utiliza por la noche deberd tener una
cortina que impida el deslumbramiento como consecuencia de la iluminacion.

3 Todo equipo radioeléctrico obligatorio (salvo el de ondas métricas obligatorio,
véase la subseccion 4.1.1.) deberd estar situado en el puesto de
radiocomunicaciones. Otra opcion es que los receptores de escuchas pueden
encontrarse situados en cualquiera otra parte del puente de navegacion.

Nota: Es esencial poder mantener una escucha satisfactoria (con alarmas
visuales/sefiales audibles bien claras) desde el puesto habitual de gobierno del
buque. De no ser posible mantener una escucha satisfactoria, los indicadores de
alarmas de los equipos de Inmarsat y de ondas hectométricas o
hectométricas/decamétricas, incluida la impresora LIG, deberan estar situados
fuera de este puesto de radiocomunicaciones.

(Punto 3.2 del anexo de las resoluciones A.664(16) y A.807(19) de la OMI, relativo a la
LIG, y seccion 8 del anexo D de las resoluciones A.610(15) y A.806(19) relativa a las
prescripciones sobre LSD de ondas hectométricas y hectométricas/decamétricas, asi
como la regla 1V/12 del Convenio SOLAS 1997 para las prescripciones relativas a la
guardia.)

4 Los amplificadores de potencia de funcionamiento con ondas
hectométricas/decamétricas de radiofrecuencia deberdn estar situados en una sala
separada y blindada. Los sintonizadores de antena deberan, como regla general,
encontrarse en exteriores debajo de la antena propiamente dicha.
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3.5.2 Oficina de telecomunicaciones

Nota:

La oficina de telecomunicaciones puede estar situado donde prescriba la compaiia
naviera, por ejemplo, conectada a la oficina del capitan. Deberan poder efectuarse
llamadas de radiodifusion y realizar actividades generales de radiocomunicaciones
en ondas hectométricas o decamétricas y/o por satélite desde la oficina de
telecomunicaciones, en caso de no ser posible efectuar tales llamadas desde un
puesto adecuado al caso que se encuentre en cualquiera otra parte del buque.

Todo el equipo para la correspondencia por escrito, asi como los servicios
telefonicos de ondas hectométricas/decamétricas y de Inmarsat, deberan
encontrarse situados en la oficina de telecomunicaciones.

Los paneles de telemando del equipo obligatorio tienen que quedar situados en
una posicion central del puente de navegacion, para poder cumplir con las
prescripciones relativas a la transmision de alertas de socorro desde el puente de
navegacion.

Convendria también tener en cuenta las prescripciones relativas a las
telecomunicaciones de seguridad de la navegacion y a las subsiguientes
comunicaciones de socorro por ondas hectométricas o decamétricas. Cuando se
incluye equipo de LSD de ondas hectométricas/decamétrica en el equipo bésico o
en el radioeléctrico duplicado obligatorio, debera ser posible realizar
comunicaciones de seguridad y de socorro desde el puesto de gobierno del buque,
y el equipo controlador de LSD de ondas hectométricas/decamétricas debera estar
situado en ese lugar.

(Resoluciones A.804(19) y A.806(19) de la OMI)

4

Los receptores de escucha y los receptores NAVTEX/LIG deberan ir situados en
el puente de navegacion.

Los transceptores de ondas métricas que dispongan de un dispositivo de LSD y
que se utilicen para la seguridad de la navegacion, deberan encontrarse al frente
del puente de navegacion.

3.6  Buques con sistema integrado de puente (SIP)

1

Los buques que se hayan construido para satisfacer las prescripciones relativas al
SIP, con un puente de navegacion que requiera la presencia de una sola persona,
deberan llevar los paneles de mandos del equipo del SMSSM obligatorio
instalados lo mas cerca posible del puesto de 6érdenes de maniobra.

El equipo para transferir a otras partes del buque las llamadas radiotelefonicas (en
ondas métricas, hectométricas o hectométricas/decamétricas) o por satélite debera
situarse proximo al resto del equipo del SMSSM vy cerca del puesto de drdenes de
maniobra.

Debera ser posible también manejar las telecomunicaciones impresas
(comunicacién de datos por radio y/o Inmarsat) desde otras zonas del buque.
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3.7  Buques con sistemas integrados de radiocomunicaciones (SIRC)

A El SIRC es un sistema en el que los distintos equipos e instalaciones de
radiocomunicaciones se utilizan como sensores, es decir que no requieren
unidades de control propias, y estan conectados con los puntos de operador,
llamados "puestos de trabajo", a los que suministran y de los que reciben
informacion. Estos puestos de trabajo se denominan "puestos de trabajo del
SMSSM" si permiten vigilar y controlar todos los equipos ¢ instalaciones que se
hayan provisto en un buque para el SMSSM pero que también sirvan para las
radiocomunicaciones en general. El puesto de trabajo SIRC se debera instalar_ en
una consola situada en una posicion central del puente de navegacion.

Los equipos de transmision y de recepcion pueden situarse fuera del puente de
navegacion.

2 El SIRC deberd incluir, como minimo, dos puestos de trabajo SMSSM debiendo
ir cada uno de ellos conectado a cada sensor de radiocomunicaciones SMSSM en
mediante una red o sistema de conexion. Se deberan instalar, como minimo, dos
impresoras. Se deberan cumplir todas las prescripciones del capitulo IV del
Convenio SOLAS 1974, enmendado.

(Resolucion A.811(19) de la OMI)
4 EQUIPO RADIOELECTRICO DEL SMSSM

4.1  Posicion de los transceptores de ondas métricas y de los controladores de LSD en
ondas métricas

A El equipo de ondas métricas que utiliza LSD y que forma parte del equipo
obligatorio de telecomunicaciones de ondas métricas necesario para la seguridad
de la navegacion debera estar situado en el puesto de 6rdenes de maniobra. Este
equipo puede quedar conectado a varios dispositivos de control remoto, por
ejemplo, en los alerones del puente de navegacion, a condicion de que dicho
puente tenga prioridad. De elegirse el equipo asi "combinado", se deberd poder
transmitir el alarma de socorro en LSD desde la posicion de 6rdenes de maniobra.

2 Si el buque estd dotado con un transceptor extra de ondas métricas (sin LSD) con
los canales necesarios para la seguridad de la navegacion, situado en el puesto de
6rdenes de maniobra, podra aceptar la instalacion de otro puesto central de equipo
obligatorio de ondas métricas por LSD en el puente de navegacion (en el puesto
de navegacion).

(Reglas 4.1.5, 4.1.9 y 6.3 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974, enmendado)

Nota: Por lo que respecta a la ubicacion del equipo y los alertas de socorro, las mismas
prescripciones se aplican también al material de LSD de ondas métricas duplicado
instalado en los buques destinados a las zonas maritimas A3 y A4. El transceptor
de ondas métricas duplicado puede, sin embargo, situarse en el "puesto de
navegacion" y no en el de 6rdenes de maniobra.
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(Resolucion A.702(17) de la OMI, punto 2.1)

Se facilitara el acceso a la salida de la antena de cada equipo para poder medir la
potencia.

(Regla 15.2 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974, enmendado, y
resolucion A.746(18) de la OMI)

4.2 Escucha continua en el canal 70 de LSD en ondas métricas
La escucha continua en el canal 70 de LSD en ondas métricas puede cumplirse mediante:

A un receptor de escucha separado para el canal 70 en ondas métricas. No debera
silenciarse ni interrumpirse cuando se utilicen otros equipos radioeléctricos, o

2 un receptor de escucha especializado combinado con el transceptor de ondas
métricas. Debera estar instalado para que la escucha pueda continuar incluso
aunque el equipo de ondas métricas se utilice para telefonia, o

3 ondas métricas con el dispositivo de llamada selectiva digital LSD
permanentemente enclavado en el canal 70 para recibir y transmitir llamadas LSD
solamente. Si se desea atender a la correspondencia en otros canales habrd que
instalar un transceptor de ondas métricas complementario, el cual puede no tener
la funcion LSD.

(Resoluciones A.694(17) y A.803(19) de la OMI y circular COM/Circ.105)
4.3 Posicion de los transceptores de ondas hectométricas/decamétricas

A Si el equipo es el principal o un duplicado, tiene que ser posible activar el alarma
de socorro desde el puente de navegacion. Si el equipo puede telecontrolarse
desde otros puntos a bordo del buque se debera dar prioridad al dispositivo situado
en el puente de navegacion.

2 En lo que respecta a la instalacion para ondas hectométricas, la prescripcion de
alerta de socorro en LSD a 2 187,5 kHz puede también cumplirse mediante un
dispositivo de control de ondas hectométricas de teleactivacion enclavado a una
frecuencia de 2 187,5 kHz cuya alarma se activa desde el puente de navegacion.

Nota: En las zonas maritimas A2, A3 y A4 se requiere la transmision de LSD en ondas
hectométricas, independientemente de la solucion de equipo radioeléctrico que se
haya seleccionado. Por lo tanto, se deberan poder activar los alertas de socorro en
LSD a2 187,5 kHz desde el puente de navegacion.
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4.4

Si se elige equipo radioeléctrico combinado de ondas hectométricas/decamétricas como
equipo del SMSSM obligatorio, se debera poder activar el alerta de socorro desde el

puente de navegacion utilizando las frecuencias obligatorias de ondas decamétricas
para LSD.

Si se elige la instalacion de ondas hectométricas/decamétricas como equipo duplicado
(opcion de Inmarsat) para un buque que navega en la zona A3, no hay prescripciones
relativas a un receptor suplementario de escucha por LSD.

(Reglas 9.2 y 10.3 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974, enmendado, y circular
COM/Circ.105/Aclaraciones)

3 Los amplificadores de potencia para radiofrecuencias no deberan ir situados,
como regla general, en la zona del puente de navegacion. Su emplazamiento en
tal zona puede, sin embargo, ser aceptable si puede asegurarse que se cumplen las
prescripciones sobre compatibilidad electromagnética. Como regla general, el
sintonizador de la antena deberd estar situado en un emplazamiento exterior,
debajo de la antena y cerca de ella.

(Resolucion A. 813(19) de la OMI)

4 El transmisor de ondas hectométricas o hectométricas/decamétricas deberd ir
dotado con un instrumento u otros dispositivos que indiquen la corriente o la
potencia suministrada a la antena.

(Parrafo 6.1 del anexo de las resoluciones A.804(19) y A.806(19) de la OMI)

5 Si la antena no va permanentemente conectada al transmisor, debera conectarse de
forma automatica al transmitirse la alerta de socorro.

Receptores de escucha para LSD

A En funcién de la zona comercial y del equipo obligatorio de radio a bordo del
buque, es necesaria una escucha continua mediante receptores separados por LSD
en el canal 70, en la frecuencia de 2 187,5 kHz (ondas hectométricas) y
de 8 414,5 kHz (ondas decamétricas), asi como por lo menos en una de las
siguientes frecuencias: 4 207,5 kHz, 6 312 kHz, 12 577 kHz y 16 804,5 kHz.

(Regla 12 del capitulo IV del Convenio SOLAS 1974, enmendado)

2 El receptor de escucha en el canal 70 de LSD en ondas métricas y en la frecuencia
de 2 187,5 kHz en ondas hectométricas, asi como el receptor de exploracion de
ondas decamétricas para LSD, deben estar situados de forma que el alarma se oiga
y se vea claramente en todos los puntos del puente de navegacion.

(Resolucion A.804(19) de la Asamblea de la OMI y circular COM/Circ.105)

3 Debera ser posible leer en el puente de navegacion los mensajes de alerta en LSD.
La impresora (si la hubiere) o pantalla de presentacion visual, etc., pueden ser
comunes para todos los receptores de escucha en LSD, a condicion que los
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mensajes que entren simultdineamente se coloquen en fila de espera y se impriman
tan pronto como la impresora/pantalla de presentacion visual esté lista.

(Resoluciones A.803(19), A.804(19) y A.806(19) de la OMI)

4

Nota:

Debera ser posible llegar facilmente al punto de conexion de la antena para
someter el equipo a prueba con aparatos de medida.

No se exige que los buques que navegan en las zonas maritimas A3 o A4 tengan
un receptor duplicado de escucha de LSD en ondas hectométricas/decamétricas
cuando se utilice el método de mantenimiento de "duplicacion del equipo”.

(Resolucion A.702(17), punto 2.1 del anexo)

Escucha por LSD en ondas hectométricas o hectométricas/decamétricas

La escucha continua por LSD en ondas hectométricas en la frecuencia de socorro
de 2 187,5 kHz, se mantendra mediante:

1

2

Nota:

un receptor de escucha de LSD separado, enclavado a 2 187,5 kHz, o

un receptor de escucha especializado, combinado con el radioteléfono de ondas
hectométricas.

Si se desea operar con LSD en otras frecuencias, se deberd instalaré un receptor
de exploracion adicional. No debe ser posible sintonizar el receptor especializado
en escuchas de emergencia de LSD en frecuencias que no sean las de socorro y
seguridad. Podra utilizarse un solo decodificador de LSD que sirva tanto para el
receptor de escucha en LSD como para el receptor de exploracion adicional.

(COM/Cire.105)

La escucha continua por LSD en ondas hectométricas/decamétricas en las frecuencias de
socorro y seguridad, se mantendra mediante:

A un receptor de exploracion separado de LSD en ondas hectométricas/decamétricas
a las frecuencias de socorro y seguridad solamente; o

2 un receptor de  escucha  especializado de LSD en  ondas
hectométricas/decamétricas con exploracion para las frecuencias de LSD de
socorro y seguridad unicamente, combinado con el radioteléfono de ondas
hectométricas/decamétricas.

(COM/Circ.105)
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4.6

Nota:

Si se desea realizar operaciones por LSD en otras frecuencias, se instalard un
receptor de exploracion adicional. El receptor puede combinarse con el receptor
de escucha para LSD en ondas hectométricas. Podra utilizarse un solo
decodificador de LSD que sirva tanto para el receptor de exploracion de LSD en
las frecuencias de socorro y seguridad, como para el receptor de exploracion
adicional, inicamente si puede mantenerse una escucha continua para llamadas de
socorro y seguridad.

(Reglas 2.1.2, 10.2.2 y 12.1.3 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974, enmendado, y
circular COM/Circ.105)

Escucha en las frecuencias de LSD de llamada

1

Nota:

En el caso de las escuchas a frecuencias diferentes a las de socorro y seguridad
(frecuencias de llamadas LSD nacionales e internacionales), se debera instalar un
receptor de exploracion por separado.

Segun la regla 4.1.8 del capitulo IV del Convenio SOLAS, existe una prescripcion
general de transmitir y recibir "radiocomunicaciones generales". Los buques en
las zonas maritimas A2 deberan poder, segiin dicha prescripcion y la regla 9.3 del
capitulo IV del Convenio SOLAS, transmitir y recibir radiocomunicaciones
generales utilizando telefonia en ondas hectométricas o en ondas
hectométricas/decamétricas o IDBE o una estacion terrena de buque de Inmarsat.
Los buques que se encuentren en zonas maritimas A2, equipados con arreglo a las
prescripciones minimas dispuestas por el Convenio SOLAS (es decir, LSD en
ondas métricas y hectométricas), deberan ir dotados con equipos de transmision y
recepcion de LSD en ondas hectométricas nacionales e internacionales. Otra
opciébn es que vayan dotados con equipo de Inmarsat para cumplir las
prescripciones de correspondencia "publica" y "general".

De acuerdo con las normas de funcionamiento de las resoluciones A.804(19) y
A.806(19) de la OMI, se exige que el equipo de LSD se pueda utilizar también
para "correspondencia publica". En el caso de los buques que navegan en zonas
maritimas A3 y A4, el equipo ya instalado (de ondas hectométricas/decamétricas
o de Inmarsat, en funcidon de la instalacion) también debera poder utilizarse para
radiocomunicaciones comunes. En estas zonas maritimas las prescripciones
relativas a '"correspondencia publica" o "general" se cumplen normalmente
utilizando el equipo de ondas decamétricas o de Inmarsat.

(Reglas 10y 11 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974, enmendado)

Estacion terrena de buque satelitaria (ETB)

1

Serd posible iniciar la transmision de alertas de socorro desde el puente de
navegacion si el equipo es el de la estacion principal o el duplicado.

(Regla 10.3 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974)
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2 El terminal y el teléfono, si los hubiere, pueden ser emplazados en un "puesto de
radiocomunicaciones" conectado al puente de navegacion o en una oficina de
telecomunicaciones separada.

3 El terminal de Inmarsat y/o las impresoras externas pueden ir también situadas en
otras partes del buque.

Nota: Cabe observar el parrafo del anexo de la resolucion A.807(19), respecto a
Inmarsat-C, donde figura lo siguiente:

"Sera posible iniciar y efectuar llamadas de socorro desde el puesto habitual de
gobierno del buque y desde otro lugar, por lo menos, designado para emitir los
alertas de socorro."

La expresion "desde otro lugar designado para emitir los alertas de socorro" es aplicable
solamente a los buques en los que se haya designado una posicion/sala adicional a bordo
como tal "otro lugar". Por lo general, se aceptara que el equipo de Inmarsat C se instale
en el" puesto de radiocomunicaciones " si va dotado con los medios para efectuar alertas
de socorro desde el puente de navegacion. No obstante, se recomienda que el terminal
Inmarsat C, incluido el equipo adicional, se sitie en el puente de navegacion para que
desde este puesto se pueda efectuar la comunicacion de seguimiento de socorro.

Conexion del terminal de datos externo a la estacion terrena de buque obligatoria de
Inmarsat C del SMSSM

Si el titular de la licencia/propietario de buque desea conectar el terminal obligatorio de
Inmarsat-C, por ejemplo, a la red informatica del buque o a un terminal de datos situado
en el exterior, se deberdn cumplir siempre todas las prescripciones del SMSSM
obligatorias de conformidad con el Convenio SOLAS 1974, enmendado.

En este caso, la impresora debera estar conectada a la salida de la impresora del terminal
obligatorio de Inmarsat y debera colocarse cerca del terminal de Inmarsat un conmutador
manual convenientemente marcado, que permita desconectar el terminal de Inmarsat del
equipo externo.

Prescripciones complementarias aplicables a buques de pasaje

1 Se debera instalar un panel de socorro en el puesto de 6rdenes de maniobra, es
decir, al que pueda llegarse desde la consola de maniobra situada en la parte
delantera del puente de navegacion.

2 Este panel debera contener un pulsador Unico que, al oprimirse, inicie un alerta de
socorro utilizando todos los medios de radiocomunicaciones exigidos a bordo

para tal fin, o;

3 un pulsador para cada uno de estos medios.
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4

Nota:

El panel de alerta de socorro deberd indicaré de forma clara y visible qué
pulsador o pulsadores se han activado. Se deberan proveer medios que eviten la
activacion involuntaria del pulsador o los pulsadores.

El pulsador o los pulsadores de alerta se deberdn proteger para impedir que se
activen accidentalmente, utilizando una tapa accionada por resorte fijada con, por
ejemplo, bisagras, para cumplir la prescripciéon de tener que realizar "como
minimo dos acciones independientes" cuando se transmitan alertas de socorro,
(véanse las prescripciones de la OMI vigentes a partir del 23 de noviembre
de 1996). (EI pulsador o los pulsadores deberan oprimirse durante 3 segundos
como minimo antes de que se active el alarma).

Si se utiliza una RLS por satélite como medio secundario (obligatorio) para emitir
el alerta de socorro y no se activa por telemando, se deberd permitira la
instalacion de una RLS adicional (manual o autozafable de 406 MHz o de
Inmarsat-E) en el puente de navegacion cerca del puesto de 6rdenes de maniobra.

En los buques de pasaje se debera facilitard de manera continua y automadtica la
informacion sobre la situacion del buque a todo el equipo de radiocomunicaciones
pertinente a fin de que, cuando se activen el pulsador o los pulsadores en el panel
de socorro, se incluya tal informacion en el alerta de socorro inicial. (Es decir, se
facilitard la conexion de interfaz con el receptor del SMNS del buque).

(Regla 6.4 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974, enmendado)

7

El panel de alerta de socorro se incluye por lo general en el panel de socorro y
debera proporcionaré una indicacion visual y acustica del alerta o los alertas de
socorro recibidos a bordo e indicaré asimismo a través de qué servicios de
radiocomunicaciones se ha recibido el alerta de socorro.

(Regla 6.6 del capitulo IV del Convenio SOLAS 1974, enmendado)

Nota:

Se aplicaran las directrices que siguen (cuadro) para conectar el equipo al panel
de socorro, con el fin de cumplir con las prescripciones de la OMI relativas a los
alertas de socorro buque a costera, mediante dos medios diferentes e
independientes como minimo:

Zonas maritimas | Equipo

Al Ondas métricas, LSD, RLS de ondas métricas, LSD o RLS por
satélite

Al+A2 Ondas métricas, LSD, ondas hectométricas, LSD, RLS por satélite

A1+A2+A3 Ondas métricas, LSD, ondas hectométricas, LSD, Inmarsat, RLS por

(alternativa 1) satélite

Al+A2+A3 Ondas métricas, LSD, LSD en ondas hectométricas, decamétricas,

(alternativa 2) RLS por satélite

Al1+A2+A3+A4 |LSD en ondas métricas, ondas métricas/ondas hectométricas, LSD,

Inmarsat, RLS por satélite
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Nota: Solo equipo radioeléctrico conforme al capitulo IV del Convenio SOLAS 1994,

enmendado se conectara a este panel de socorro para cumplir la prescripcion
relativa a las alertas de buque a costera, a través de dos medios separados e
independientes por lo menos. El equipo duplicado, como dispone la resolucion
A702(17) de la OMI para buques en las zonas maritimas A3 y A4, no tiene, por lo
tanto, que conectarse al panel de socorro si se asegura que el alarma de socorro
puede transmitirse desde el equipo duplicado que esté¢ situado en un puesto
cercano al panel de socorro instalado.

Receptor NAVTEX y de LIG (llamada intensificada a grupos)

A

La impresora del receptor NAVTEX y la del receptor LIG de Inmarsat deberan
estar situadas en el puente de navegacion. Al ser equipos obligatorios en el marco
del sistema SMSSM, estos receptores deberan, como regla general y de la misma
forma que se prescribe para otros equipos de instalacion permanente, tener
también instalados sus propios suministros eléctricos permanentes con
fusibles/circuitos de fusible, (véase la subseccion 7.19). La antena y su cable
deberan instalarse también permanentemente.

El receptor LIG obligatorio que se prescribe puede combinarse con equipo de
Inmarsat. Se recomienda utilizar un receptor LIG especializado que permita la
recepcion continua de mensajes ISM (Informacion sobre Seguridad Maritima)
independientemente de si se esta utilizando o no equipo de Inmarsat. La "LIG de
clase 3" se incluye en Inmarsat C, pero solo tiene la antena en comun con éste
equipo y funciona en paralelo con el equipo Inmarsat C e independiente de ¢él.

(Reglas 7.1.4y 7.1.5 del capitulo IV del Convenio SOLAS 1974, enmendado y resolucion
A.701(17) de la OMI)

RLS por satélite autozafable

La RLS por satélite autozafable deberd estar situada/instalada de forma que se cumplan
las prescripciones siguientes:

A

La RLS deberd, con la mayor probabilidad posible, flotar libremente y no debera
quedar enganchada en pasamanos, superestructuras, etc., en caso de hundimiento
del buque.

La RLS debera estar situada de forma que una sola persona pueda soltarla
manualmente sin dificultad y llevarla a las embarcaciones de supervivencia. Asi
pues, no debera estar situada en un mastil de radar ni en ninguna otra posicion a la
que so6lo pueda accederse mediante una escalera vertical.
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(Reglas 7.1.6, 8.1.5.2, 9.1.3.1, 10.1.4.1, y 10.2.3.1 del capitulo 1V del Convenio
SOLAS 1974, enmendado, y resoluciones A.763(18), A.810(19) y A.812(19) de la OMI)

Nota: Puede utilizarse también una RLS autozafable para satisfacer las prescripciones

de un dispositivo (o dos) capaz de transmitir alertas de socorro a la costa desde el
puente de navegacion del buque o desde una posicidn cercana a éste. Dadas tales
condiciones, la RLS autozafable tendra que satisfacer las siguientes
prescripciones adicionales relativas a su posicion e instalacion:

La RLS autozafable tiene que ser instalada cerca del puente de navegacion, es
decir, en los alerones del puente de navegacion. No sera aceptable el acceso por
escalera vertical. A fin de satisfacer la prescripcion, puede aceptarse su
colocacion encima de la caseta de gobierno si puede llegarse mediante escaleras.

(Regla 7 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974, enmmendado, y circular

COM/Cire.105)
0
4 Tiene que ser posible teleactivar la RLS desde el puente. Si se tiene prevista la

activacion por telemando, la RLS se instalard de manera que tenga un trayecto
hemisférico despejado de visibilidad directa con los satélites.

(COM/Cire.105)

Nota: Deberd tenerse en cuenta que la funcion principal de la RLS es la de su activacion

después de autozafarse. Habra que dar prioridad a este requisito si las prescripciones
adicionales mencionadas supra no pueden cumplirse sin menoscabar la fiabilidad de
la activacion después del autozafado. Otra opcion es instalar dos RLS autozafables.

La RLS autozafable debera llevar una rabiza flotante apropiada para servir de
atadura a una balsa salvavidas, etc, y estara dispuesta de modo que no pueda
quedar atrapada en la estructura del buque.

(Resolucion A.810(19) de la OMI)

.6

La RLS autozafable debera ir marcada con su numero de serie, el distintivo de
llamada del buque, su identidad ISMM vy otras identidades (segun sea aplicable) y
la fecha de caducidad de las pilas.

4.11 Respondedores radar (RESAR)

A

Los respondedores radar deberan estibarse en las consolas de soporte situadas a
cada banda del buque y, a ser posible, ser visibles desde el puente de navegacion.
Debe resultar faciles colocarlos rapidamente en cualquier bote o embarcacion. Se
recomienda estibarlos en una posicion visible dentro del puente de navegacion
que quede cerca de las puertas exteriores.
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Otra opcién es estibar un respondedor radar en la consola de soporte de cada
embarcacion de supervivencia (por lo general botes salvavidas cerrados) si tal
posicion permite colocar el RESAR rapidamente en cualquier embarcacion de
supervivencia que pudiera utilizarse en situaciones de emergencia.

El RESAR deberé ir provisto de un mango u otro medio que no interfiera con la
bolsa de la antena en la embarcacion de supervivencia para cumplir la
prescripcion de que esté a una altura minima de 1 m por encima del nivel del mar.

En los buques que lleven por lo menos dos respondedores de radar y que estén
equipados con botes salvavidas de caida libre, uno de los respondedores de radar
debera ir estibado en un bote salvavidas de caida libre y el otro estara situado en
las proximidades inmediatas del puente de navegacién, de modo que se pueda
utilizar a bordo y esté¢ listo para trasladarlo rapidamente a cualquiera de las otras
embarcaciones de supervivencia.

6.2.2 del capitulo IIl del Convenio SOLAS 1974, enmendado y

resolucion A.802(19) de la OM]I)

3

Los RESAR deberan llevar marcas e instrucciones operativas, la fecha de
caducidad de las baterias, el distintivo del buque y su nombre, todo ello
impermeable.

4.12 Transceptores (bidireccionales) portatiles de ondas métricas del SMSSM

A

Los transceptores obligatorios portatiles de ondas métricas, incluidas sus baterias
de emergencia (las baterias primarias suelen ser de litio), deberan ir situados en
una posicion central del puente de navegacion a la que sea facil acceder. Si tales
aparatos se estiban en un armario que pueda cerrarse con llave, deberdn poder
abrirse sin tener que utilizar herramientas.

Las baterias primarias deben ir selladas para utilizarse solo en caso de emergencia
y marcadas por el proveedor de forma que indiquen su fecha de caducidad. Las
baterias se consideraran agotadas si su sello esta roto, y se solicitardn unas nuevas
durante el reconocimiento del equipo radioeléctrico, dado que la OMI prescribe
una capacidad de funcionamiento de 8 horas en situaciones de emergencia.

Se facilitaran los debidos cargadores si se utilizan aparatos portatiles de ondas
métricas con baterias de NiCd recargables (baterias secundarias) para las
telecomunicaciones de a bordo.

(Regla 6.2.1 del capitulo III del Convenio SOLAS 1974, enmendado, y resoluciones
A.762(18) y A.809(19) de la OMI)

4

Las marcas de los transceptores portatiles de ondas métricas, incluidos el nombre
y el distintivo del buque, deberan ser impermeables. Las baterias primarias deben
ir marcadas con la fecha de caducidad. En el equipo debe figurar el nimero de
canales.
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4.13

4.14

4.15

Transceptores portatiles de ondas métricas y radiocomunicaciones desde los alerones
del puente de navegacion

El Convenio SOLAS estipula prescripciones relativas a las radiocomunicaciones desde
los alerones del puente de navegacion. A fin de cumplir con dichas prescripciones pueden
utilizarse aparatos portatiles de ondas métricas del sistema SMSSM obligatorios. (Véase
la subseccion 4.10). Otra opcion consiste en instalar en estas posiciones un transceptor
simplex de ondas métricas (de una frecuencia solamente) o dispositivos controlados a
distancia que dispongan de selector de canal, altavoz y micr6fono. Dichos dispositivos
deben estar controlados a distancia por otro de ondas métricas situado en la parte
delantera del puente de navegacion.

(Regla 6.3 del capitulo IV del Convenio SOLAS 1974 enmendado y circular
COM/Circ.105 Aclaracion)

Equipo aeronautico mévil para radiocomunicaciones de emergencia

1 Todo buque de pasaje deberad estar provisto de medios que permitan mantener
radiocomunicaciones bidireccionales en el lugar del siniestro, con fines de
busqueda y salvamento, desde el puente de navegacion, utilizando las frecuencias
aeronduticas de 121,5 MHz y 123,1 MHz.

Tales equipos deberan llevar marcado el nombre y el distintivo del buque. La
bateria primaria debera llevar marcada su fecha de caducidad.

(Regla 7.5 del capitulo IV del Convenio SOLAS 1974 enmendado)

2 El equipo aprobado puede ser de instalacion fija o de mano. El equipo debera
poder sintonizarse a las frecuencias de 121,5 MHz y 123,1 MHz solamente.

Sistema de navegacion por satélite SMINS

A En los buques de pasaje, independientemente de su tamafio, se debera facilitar de
manera continua y automatica la informacion sobre la situacion del buque a todo
el equipo de radiocomunicaciones pertinente. Una vez establecidas tales
conexiones, la situacion del buque se incluira en los alertas de socorro iniciales.

(Regla 6.5 del capitulo 1V y regla 19 del capitulo V del Convenio SOLAS 1974
enmendado)

2 En los buques de carga, en los que el SMNS deberd instalarse de conformidad con
la nueva regla 19 del capitulo V, se podra actualizar automaticamente la situacién
del buque que consta en el equipo de LSD y en el de Inmarsat. De no ser posible
dicha actualizacion automatica, habra que introducir manualmente la situacion del
buque al equipo SMSSM pertinente, a intervalos que no excedan de 4 horas,
cuando el buque esté navegando.

(Nueva regla 18 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974 enmendado)
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Si el SMNS estéa conectado al equipo del SMSSM, debera recibir su suministro eléctrico
(de forma similar al caso del equipo obligatorio del SMSSM) de las baterias/fuente de
energia de reserva.

(Regla 13.8 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974 enmendado)
Conexiones de los sensores de navegacion
Receptor SMNS

Debera conectarse un receptor SMNS al equipo de radiocomunicacion pertinente
(regulador de LSD, equipo del SMSSM por satélite), de forma que pueda proporcionarse
al equipo radioeléctrico informacion continua y automatica sobre la situacion del buque.

Este receptor SMNS (que es similar al equipo SMSSM obligatorio) debera estar también
alimentado por una fuente de energia de reserva/bateria.

Detector del rumbo

El detector de rumbo (giroscopio) debera estar conectado siempre que el equipo SMSSM
por satélite requiera el ajuste automatico de la antena de conformidad con el rumbo
del buque.

En este caso, el giroscopio debera contar también con energia procedente de la fuente de
reserva/bateria.

INSTALACION DE ANTENAS

Generalidades

Se prestara una atencion especial al emplazamiento e instalacion de las diversas antenas
en el buque para asegurarse que la radiocomunicaciones sean eficaces y eficientes. Las
antenas mal instaladas perjudican al funcionamiento del equipo radioeléctrico y reduciran
el radio de cobertura de las radiocomunicaciones.

Emplazamiento de las antenas de ondas métricas

1 Las antenas de ondas métricas deberan colocarse en una posicion lo mas alta

posible, a una separacion horizontal minima de dos metros de construcciones
fabricadas con materiales conductores.

2 Las antenas de ondas métricas deberdn tener una polarizacion vertical.
3 A una misma altura no deberd haber mas de una antena.
4 Se debera dar prioridad al emplazamiento de instalacion de las antenas de ondas

métricas con respecto a las antenas para los teléfonos moviles. Si se las instala a
la misma altura tendrd que mediar entre ellas una separacion de cinco metros
como minimo.
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5

Se recomienda utilizar cables con blindaje doble cuya pérdida maxima sea
de 3 dB.

El proyecto de todos los conectores instalados en exteriores en los cables
coaxiales debera ser estanco para impedir la entrada de agua al cable de la antena.

Las antenas de ondas métricas del SIA deberan instalarse en un emplazamiento
alejado de las interferencias de cualquier fuente de energia de alta potencia, tal
como las antenas de radar y otras antenas transmisoras de equipo radioeléctrico vy,
preferiblemente, a una distancia minima de tres metros del haz transmisor.

Las antenas de ondas métricas del SIA deberan instalarse inmediatamente encima
o debajo de la antena de ondas métricas del radioteléfono primario del buque, sin
separacion horizontal y con una separacion vertical minima de 2 metros. Cuando
su emplazamiento se encuentre al mismo nivel que otras antenas, deberan
instalarse a una distancia minima de 5 metros.

5.3 Emplazamiento y eleccion de antenas de ondas hectométricas/decamétricas

A

La disposicion o pedestal de montaje de la antena tiene que construirse de forma
que soporte los esfuerzos producto de la vibracion y de las oscilaciones
transversales.

La antena de 14tigo para la transmision se debera instalard-lo mas vertical posible.

Las antenas filiformes llevaran instaladas una unién de rotura como proteccion
contra su ruptura.

La antena de latigo se debera instalaré lo méas vertical posible y colocarse en una
posicion lo mas alta posible, a una separacion horizontal minima de 1 metro de las
construcciones fabricadas con materiales conductores.

Debera prestarse la debida atencidon a las antenas autoportantes verticales y a sus
radios de oscilacion transversal.

La longitud minima recomendada de la antena es de 8 metros.

El cable que baja que va desde la base de la antena hasta el sintonizador debera ir
aislado y caer lo mas verticalmente posible, pero no a menos de 45 grados con
respecto al plano horizontal.

Se recomienda que la antena de transmision tenga un aislamiento de puesta a
tierra con una resistencia superior a 50 MQ en tiempo seco e igual o superior a
los 5 MQ en tiempo hiimedo (se desconectard el transmisor cuando se vaya a
medir).
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5.4  Emplazamiento del sintonizador de la antena para el transceptor de ondas
hectométricas/decamétricas

El sintonizador de la antena debera ir, por lo general, instalado en exteriores, lo mas cerca
posible de ella, y de forma que el cable de bajada sea lo mas vertical posible.

5.5 Antenas de recepcion

A Como regla general, todos los receptores, incluidos los de escucha, deberan tener
su propia antena independiente.

2 Las antenas de los receptores de escucha deberan ir situadas lo mas lejos posible
de la antena de ondas hectométricas/decamétricas para reducir a un minimo el
bloqueo del receptor de escucha en cuestion.

5.6  Antenas para las comunicaciones por satélite
5.6.1 Generalidades

A Por lo general las antenas por satélite tienen que ir emplazadas de forma que
puedan mantener la comunicaciéon con éste continuamente en un angulo de
360 grados sin obstrucciones. En la practica esto puede no ser tan facil de
conseguir, como consecuencia de los sectores de sombra que producen las
estructuras cercanas.

2 En el caso de las antenas de Inmarsat-A, B y F-77 (antenas direccionales
estabilizadas) se recomienda mantener la comunicacion con el satélite por encima
de un angulo de elevacion de -5 grados. En el caso de Inmarsat-C (antenas
omnidireccionales) se recomienda mantener la comunicacioén con el satélite por
encima de un angulo de elevacion de -5 grados en el sentido longitudinal y de
-15 grados en el sentido transversal.

5.6.2 Instalacion de las antenas para las comunicaciones por satélite.

Deberan observarse las directrices que siguen para poder cumplir con las
recomendaciones expuestas supra:

A la antena debera emplazarse encima del mastil del radar; o

2 en un pedestal, emplazado en el mastil del radar, o bien encima de la cubierta
superior, de forma que:

- en el caso de las antenas direccionales; las sombras producto de las
construcciones, especialmente a distancias iguales o inferiores a 10 metros,
seran de 6 grados como maximo;

- en el caso de las antenas omnidireccionales; las sombras producto de las

construcciones, especialmente a distancias iguales o inferiores a 1 metro,
seran de 2 grados como maximo.
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3 Las antenas deberan instalarse en una posiciéon a la que pueda llegarse sin
problemas.
4 No deberan ir emplazadas en una zona en la que el calor y los humos puedan
causar desperfectos en ellas.
5 Las antenas por satélite no deberan encontrarse en el mismo plano que la antena
de radar de los buques.
.6 Las antenas para el SMNS no deberan encontrarse cerca de la antena de Inmarsat
ni tampoco en el mismo plano que ésta.
i Debera analizarse debidamente el instalar la antena de Inmarsat sobre un pedestal

5.6.4

apropiado.

(Ref. Resoluciones A.698(17), A.663(16) y A.807(19) de la OMI y Directrices de Inmarsat
sobre proyecto e instalacion)

Nota: El mastil o el pedestal tiene que construirse de forma que las vibraciones se
reduzcan lo mas posible.

5.6.3 Distancias de seguridad entre las antenas

Se recomiendan las siguientes "distancias seguras" entre las antenas de Inmarsat y otras
antenas y con respecto al compas:

3 La distancia a la antena de ondas hectométricas debera ser superior a 5 metros.
4 La distancia a las antenas de ondas métricas debera ser superior a 4 metros.
5 La distancia hasta el compas magnético debera ser superior a 3 metros.

(Véase el Manual de instalacion del equipo y directrices de Inmarsat)
Antena de Inmarsat-C

La antena deberd estar fabricada de modo que siga funcionando hasta un cabeceo y un
balanceo de 15 grados como maximo. Estos resultados podran obtenerse si la antena se
emplaza en una posiciéon en la que no haya objetos ni construcciones que puedan
degradar notablemente el funcionamiento del equipo por encima de un angulo de -15
grados con respecto a la horizontal.

Nota: Puesto que puede ser dificil cumplir con esta recomendacion en sentido
longitudinal, la zona despejada en este sentido puede verse reducida a -5° con
respecto la horizontal.

(Resoluciones A.663(16) y A.807(19) de la OMI)
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cenit

Horizonte

15°

Calculo de la distancia hasta las obstrucciones

Si hay obstrucciones tales como, por ejemplo, el mastil, la chimenea, etc. Que no puedan
evitarse, deberan ser aplicables las siguientes directrices:

La distancia a la obstruccion sera tal que ésta cubra solo un sector de 2 grados.

Nota: De ser éste el caso, la distancia segura serd la que sigue: 20 x el didmetro de la
obstruccion (expresado en metros).

diametro (m) A
angulo max.: 2 grados

Si se instalan dos antenas de Inmarsat C, la distancia vertical entre ambas debera ser de
un metro como minimo para eliminar las interferencias.

Cable para antena

Se observaran las especificaciones de los fabricantes relativas a la atenuacion total y a la
resistencia c.c. maxima (cortocircuito en un extremo). Se utilizaran tan solo cables con
blindaje doble.

Antenas para equipo radioeléctrico voluntario

Las antenas para el equipo radioeléctrico voluntario podran estar situadas en cubierta,
a condicion de que su uso no interfiera con las antenas del equipo radioeléctrico
obligatorio. Cuando se instalen teléfonos moviles a bordo de los buques, se prestara
especial atencion al hecho de que determinados tipos de teléfonos moviles (especialmente
el equipo telefénico GSM) puede interferir con el equipo de navegacion del buque
(especialmente el SMNS) y otro equipo electronico.
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5.7 Instalacion de cables coaxiales

Los cables coaxiales deberan instalarse en conductos por separado y a una distancia
minima de 10 cm de los cables del suministro eléctrico.

La instalacion incorrecta de los cables puede alterar su impedancia caracteristica, y
producira reflexiones de potencia lo que, a su vez, atenuard la sefial de RF y reducira la
eficacia del equipo de radiocomunicaciones.

En el caso de las antenas de ondas métrica, la potencia reflejada no sera superior
al 10% de la potencia medida en salida.

Deben observarse las directrices que siguen cuando se vayan a curvar cables coaxiales:
1 Los cables deben cruzarse en dngulo recto.

2 Cuando un cable se curve para evitar un objeto fijo, el radio de curvatura debera
ser 5 veces el valor del didmetro exterior del cable.

3 De tener que efectuar varias curvas, los radios de curvatura deberan ser 10 veces
el didmetro exterior del cable en cuestion.

4 Cuando se utilicen cables flexibles, ¢l radio de curvatura debera ser 20 veces el
diametro exterior del cable en cuestion.

6 CEM, BLINDAJE Y PUESTA A TIERRA
6.1 Compatibilidad electromagnética (CEM)
6.1.1 Generalidades

Se tomaran todas las medidas razonables y factibles para asegurar la compatibilidad
electromagnética entre el equipo de que se trate y otros aparatos de radiocomunicaciones
y nauticos que se lleven a bordo, de acuerdo con las prescripciones pertinentes del
capitulo IV y del capitulo V del Convenio SOLAS enmendado. Deberan observarse las
siguientes reglas para evitar interferencias:

1 las instalaciones radioeléctricas no deben producir interferencias perjudiciales con
otros sistemas electronicos, eléctricos o de navegacion a bordo de los buques.

2 Sin embargo, a su vez, tales sistemas no deberan ocasionar interferencias
perjudiciales en la instalacion radioeléctrica.

3 Es fundamental que se observen las directrices de los fabricantes y de CEM
relativas al blindaje y a la puesta a tierra para evitar la interferencia que producen
los ruidos electromagnéticos.

(Regla 6.2.1 del capitulo IV y regla 17 del capitulo V del Convenio SOLAS 1974

enmendado y resoluciones A.694(17) y A.813(19) de la OMI)

I\COMSAR\7\23.doc



COMSAR 7/23
ANEXO 18
Pagina 35

6.1.2 Equipo radioeléctrico voluntario

6.2

6.3

Adicionalmente, se puede llevar equipo radioeléctrico voluntario que no forma parte del
SMSSM, como por ejemplo:

- Teléfono movil
- Estaciones de radioaficionados
- Estaciones satelitarias

Dicho equipo operard a discrecion del capitan. Podré instalarse en el puente a condicion
de que se cumplan las prescripciones de CEM y de que no sufran degradacion las
comunicaciones nauticas y radioeléctricas.

Blindaje de los cables

Se observaran las siguientes directrices para evitar las interferencias en lo que al blindaje
de los cables respecta:

A todas las antenas de recepcion deberan utilizar cables coaxiales de bajada y su
blindaje coaxial deberd ir puesto a tierra en uno de los extremos como minimo.

2 Todo cable que se encuentre a una distancia igual o inferior a 2 metros de una
antena de transmision debe ir blindado y puesto a tierra, debiendo ir el blindaje
debidamente entubado en un conducto o tubo metalico.

Puesta a tierra

La puesta a tierra del equipo radioeléctrico debera llevarse a cabo de conformidad con las
directrices pertinentes de Puesta a tierra en las instalaciones maritimas que se prescriben
en las normas internacionales. Deberan desplegarse los cuidados necesarios para cumplir
las siguientes reglas:

1 cada dispositivo del equipo radioeléctrico debe ir puesto a tierra individualmente.

2 Los sintonizadores de antenas de ondas hectométricas/decamétricas tienen que ir
puestos a tierra con una barra o regleta de cobre.

3 La barra o cinta metalica de puesta a tierra debera ser lo mas corta posible, sin
llegar nunca a tener mas de un metro de longitud, y deberd tener una anchura
minima de 60 mm.

4 En el caso de cintas metalicas de puesta a tierra que tengan 5 metros como
maximo, la anchura deberd ser de 100 mm como minimo (lo que puede ser
pertinente a bordo de las embarcaciones de madera o de materiales sintéticos).

5 Habra de sefialarse que una barra o una cinta metélica de puesta a tierra que sea
larga tiene las caracteristicas funcionales de una antena y, por lo tanto, radiara
energia.
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.6 Las cintas metalicas y las barras de cobre deberan fijarse por cobresoldadura al
mamparo de acero para eliminar la corrosiéon y vibracion y para que la puesta a
tierra sea correcta.
i Debera tenerse sumo cuidado al poner a tierra equipos radioeléctricos que se

7.1

7.2

encuentren a bordo de buques con superestructuras de aluminio para que no se
produzcan corrosiones galvanicas. En tales buques debera seguirse un método
aprobado y aceptable de puesta a tierra.

Nota: La puesta a tierra insuficiente del amplificador de potencia puede producir que
entre los cables de potencia se creen conexiones inductivas y capacitivas, etc., lo
que interferird con las alarmas contraincendios, los equipos de navegacion, las
telecomunicaciones internas y otros equipos. La potencia de salida del transmisor
puede verse también reducida.

FUENTES DE ENERGIA
Fuente de energia eléctrica principal

La fuente de energia eléctrica principal se define como la alimentacion principal del
buque. Todo equipo bésico y duplicado deberd tener un suministro eléctrico que sea
independiente de la alimentacion principal del buque. Los medios de carga de las
baterias de acumuladores utilizados para cargar cualquier bateria de acumuladores
asociados a la fuente de energia de reserva deberdn tener también un suministro
independiente de la alimentacion principal del buque.

No se recomienda que la fuente de energia eléctrica principal quede conectada a los
equipos SMSSM de radiocomunicaciones a través del cargador de baterias de
acumuladores.  De producirse un fallo en dicho cargador que ocasione su
malfuncionamiento, puede que los equipos conectados a la alimentacion principal del
buque dejen de funcionar. A su debido tiempo las baterias de acumuladores utilizadas
para el suministro de energia de reserva quedaran descargadas, lo que conllevard la
pérdida de todos los suministros de energia eléctrica.

(Capitulo Il del Convenio SOLAS 1974 enmendado y punto 2.3 del anexo de la
resolucion A.702(17) de la OMI)

Fuente de energia eléctrica de emergencia

La fuente de energia eléctrica de emergencia se define como la alimentacion de
emergencia y, por lo general, procede del generador de emergencia del buque. Las
prescripciones del Convenio SOLAS relativas al suministro eléctrico de emergencia no
son aplicables a los buques con arqueo bruto inferior a 500. Todos los demas buques
para los que el Convenio SOLAS sea aplicable y que se hayan construido el 1 de julio
de 1986 o posteriormente, tienen que tener una fuente de energia eléctrica de emergencia.
Debera senalarse que las prescripciones para el SMSSM, relativas al suministro eléctrico
de emergencia, tienen caracter de obligado cumplimiento tan sélo para los buques
construidos después del 1 de febrero de 1995.
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La fuente de energia eléctrica de emergencia tendra que ser la necesaria y suficiente para
que pueda funcionar tanto el equipo bésico como el duplicado (si lo hay) durante el
periodo de tiempo que se dispone en el capitulo II del Convenio SOLAS; es decir 18
horas para los buques de carga y 36 horas para los de pasajeros.

(Reglas 42 y 43 del capitulo II-1 del Convenio SOLAS 1974 enmendado)

Fuente de energia eléctrica de reserva

La fuente o fuentes de energia de reserva para las instalaciones radioeléctricas
cumplirdn las prescripciones estipuladas en la regla 13 del capitulo IV del
Convenio SOLAS 1974, enmendado, y en las resoluciones A.694(17) y
A.702(17), segin proceda. Tales fuentes constan, por lo general, de baterias de
acumuladores recargables y se utilizan para alimentar al equipo de
telecomunicaciones en caso de fallar el suministro de red del buque y su fuente de
suministro eléctrico de emergencia.

Todo buque de pasaje, independientemente de su tamafo, y los buques de carga
de arqueo bruto igual o superior a 300, deberan tener una fuente o fuentes de
energia eléctrica de reserva para mantener el equipo basico en funcionamiento, asi
como para alimentar el equipo duplicado, si éste fuera necesario.

La conmutacién desde el suministro de red o desde el suministro eléctrico de
emergencia del buque a la fuente de energia eléctrica de reserva tendra lugar
automaticamente y de manera tal que tanto el equipo basico como el duplicado de
telecomunicaciones se conecten simultineamente. Cuando la conmutacion se
efectie manualmente, el conmutador debera quedar al alcance del operador de
radiocomunicaciones, claramente rotulado y situado en el puente de navegacion.
Dicha conmutacién no ocasionard la pérdida de los datos almacenados en
memorias electronicas.

Una fila de acumuladores puede ser aceptable si su capacidad es suficiente para
que funcionen simultdneamente tanto el equipo basico como el duplicado de
telecomunicaciones. La capacidad de los acumuladores debera también ser
suficiente para alimentar el girocompas (si procede), el equipo SMNS vy las luces
de emergencia.

Todo fallo que pudiera producirse en las baterias de acumuladores de
alimentacion de las instalaciones radioeléctricas o en el cargador de baterias no
debera repercutir en el equipo radioeléctrico basico ni en el duplicado, ni tampoco
entorpecer su funcionamiento mientras se alimenta del suministro de red o del de
emergencia del buque.
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7.4

5

La fuente de energia eléctrica de reserva mantendra las instalaciones
radioeléctricas en funcionamiento durante, como minimo:

A una hora, en los buques provistos de una fuente de energia eléctrica de

emergencia adecuada para que el equipo de telecomunicaciones funcione
durante un periodo de 18 horas en los buques de carga y de 36 horas en el
caso de los buques de pasaje; o

2 seis horas en los buques no provistos de una fuente de energia eléctrica de

emergencia como se apunto en .1 supra.

(Reglas 13.2, 13.4, 13.5 y 13.8 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1994, enmendado,
circular COMSAR/Circ.16 y resoluciones A.694(17), A.702(17) -punto 2.3 del anexo- de
la OMI)

Capacidad de las baterias para el equipo radioeléctrico

Cuando se defina la capacidad minima necesaria en la bateria habra que tener en cuenta
los extremos de temperatura previstos en el emplazamiento en el que se encuentra dichas
baterias y la reduccion de su capacidad durante su vida util, ademas de las cargas a ellas
conectadas.

Las baterias deberan tener capacidad suficiente para alimentar el funcionamiento
de todos los equipos radioeléctricos SMSSM durante los periodos especificados
que se apuntan en el apartado 7.3.5 supra. Debera calcularse la carga total de
toda la instalacion radioeléctrica antes de instalar las baterias del suministro
eléctrico de reserva del equipo radioeléctrico.

Cuando el equipo radioeléctrico basico y el de reserva no puedan funcionar
simultdineamente, la capacidad de la bateria serd suficiente para alimentar el
funcionamiento del equipo de mayor consumo energético.

Cuando el equipo radioeléctrico basico y el de reserva se conecten
simultdineamente, la capacidad de la bateria serd suficiente para alimentar el
consumo medio de todos los equipos conectados, incluida toda carga adicional, tal
como impresoras, pantallas de presentacion visual, etc.

Si las prescripciones relativas a la capacidad de las baterias destinadas a
suministrar energia eléctrica al equipo radioeléctrico estipulan que dicha
capacidad se mantenga durante todo el ciclo de su vida util normal, a la capacidad
minima calculada se afiadird un 40% de capacidad complementaria.

Las siguientes directrices pueden ser utiles cuando se calcule el periodo de
descarga:

A La capacidad de una bateria de acumuladores de plomo se dice

normalmente que es de 20 horas de descarga a una temperatura de trabajo
de 20 °C.
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2 La capacidad para una hora de descarga es de, aproximadamente,
el 50% de la capacidad para 20 horas de descarga.
3 La capacidad para seis horas de descarga es de, aproximadamente, el 80%
de la capacidad para 20 horas de descarga.
4 En el caso de baterias de acumuladores que no sean de plomo, la

capacidad para 1 hora de descarga es de, aproximadamente, el 60% de la
capacidad para 10 horas de descarga y la capacidad para 6 horas de
descarga serd, aproximadamente, el 92% de la capacidad para 10 horas de
descarga.

.6 Se comprobara la capacidad de la bateria o baterias a intervalos que no excedan
de 12 meses cuando el buque no esté en la mar. Un método de comprobacion de
la capacidad es el de descargar totalmente las baterias y volver a cargarlas,
empleando para ello la corriente normal de funcionamiento durante un periodo
de 10 horas. El estado de la carga puede evaluarse en cualquier momento, pero
sin que por ello se descarguen significativamente las baterias cuando el buque
esté en la mar. Otro método podria consistir en comprobar la capacidad mediante
un medidor de baterias, por ejemplo en relacion con un reconocimiento
radioeléctrico.

(Regla 13 del capitulo IV del Convenio SOLAS 1974, enmendado, resolucion A.702(17) y
circular COMSAR/Circ.16)

Nota: Cuando se determine la capacidad de la bateria debera tenerse en cuenta también
los siguientes aspectos:

- la bateria por lo general no esté totalmente cargada.

- La reduccion de la capacidad debido al envejecimiento.

- La reduccion de la capacidad debido a las altas temperaturas.
- La reduccion de la capacidad debido a una descarga répida.

7.5  Baterias para el equipo radioeléctrico

Las baterias estardn marcadas debidamente con el tipo o construccion, la capacidad
nominal y la fecha de instalacion. El marcado sera visible una vez que las baterias hayan
sido instaladas y durante toda su vida util. Se colocard en las inmediaciones de las
baterias una etiqueta advirtiendo del riesgo de explosion.

1 Pueden utilizarse baterias de todo tipo o construccién (por ejemplo, de plomo,
alcalinas, sin mantenimiento, de traccion, de semitraccion, etc.) como fuente o
fuentes de energia eléctrica de reserva, teniendo en cuenta las condiciones
medioambientales del entorno en el que se instalen.
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2 La bateria mantendra su capacidad nominal cuando se incline a cualquier angulo,
hasta 22 4 grados en cualquier direccion.
3 Toda bateria se sujetard firmemente para que el movimiento del buque no la saque
de su posicion.
4 Se tendrd a bordo un manual de instrucciones con todas las especificaciones
necesarias de las baterias. La informacion incluird como minimo:
q gamas de capacidad y temperatura en las que se mantiene la capacidad
indicada durante el periodo de operacidon especificado, es decir 1 hora
0 6 horas;
2 los limites de tension y corriente de carga con objeto de mantener las
baterias al maximo de carga, impidiendo al mismo tiempo su sobrecarga;
3 peso especifico real del electrolito y/o tensidon del acumulador o tension de
la bateria cargada al méaximo;
4 directrices sobre la forma de proceder a la prueba de descarga controlada;
5 métodos para determinar la carga de la bateria, por ejemplo, comprobacién
del peso especifico del electrolito (densidad del 4cido) o comprobacion de
las tensiones de los acumuladores de la bateria/tension de la bateria
mediante un instrumento de medicion preciso, de conformidad con las
especificaciones del fabricante de la misma;
.6 prescripciones de ventilacion; y
i prescripciones de mantenimiento.
5 El equipo que exija un voltaje mas bajo que el voltaje total de la serie de baterias
no se conectara a una parte de la serie de baterias.
.6 Las baterias se instalaran en la parte superior del buque, en una posicion elevada y
lo mas cerca posible del equipo radioeléctrico.
7 Se evitard colocar cajas de baterias a la intemperie debido a las considerables

variaciones de temperatura.

Nota:
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El emplazamiento ideal para las baterias de acumuladores de suministro
eléctrico del equipo radioeléctrico debera ser una sala que se encuentre a
una temperatura constante de 20°C aproximadamente.

El emplazamiento cumplird las especificaciones de los fabricantes
relativas a la tolerancia de temperatura, asi como con los extremos
medioambientales de conformidad con la norma IEC 60945 u otras
normas equivalentes.
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8 No se mezclaran en una serie de baterias las de diferentes tipos, construcciones de
acumuladores, capacidades o fabricantes.

9 Las baterias de tipo y construccion de acumuladores diferentes no se instalaran en

el mismo lugar si pueden producir alteraciones entre si.

.10 Se proporcionaré la ventilacion suficiente para las baterias, tal como lo exige el
fabricante.

.11 Las instalaciones eléctricas, incluidos los cargadores de baterias ubicadas en la
sala de baterias, seran intrinsecamente seguras.

.12 Se proporcionard espacio suficiente entre las baterias y entre los bancos de
baterias a los efectos de poder llevar a cabo inspecciones y mantenimiento.

.13 Los cables de las baterias estaran protegidos contra cortocircuitos y contra
derivaciones a masa, tendran los fusibles apropiados y se instalaran conforme a
las normas internacionales reconocidas CEI 60092-101 y CEI 60533. Los cables
de las baterias tendran las dimensiones suficientes para impedir una reduccion
excesiva de tension durante los periodos de maximo consumo.

(Regla 13 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974, enmendado y circular
COMSAR/Circ.16)

Suministros de energia ininterrumpible (SEI)

Un sistema de suministro de energia ininterrumpible (SEI) es un dispositivo que por un
periodo determinado de tiempo suministra continuamente energia al equipo
radioeléctrico, independientemente de cualquier fallo energético en la fuente principal o
de emergencia de energia eléctrica del buque. EIl SEI que se haya instalado como el
suministro o suministros de energia eléctrica de reserva, deberd cumplir las
prescripciones generales estipuladas en la regla 13 del capitulo IV del Convenio
SOLAS 1974, enmendado, y en la resolucion A.694(17), segiin proceda, debiendo
también cumplir las prescripciones siguientes:

1 incluir un cargador automatico, que cumpla las prescripciones de la regla 13 del
capitulo I'V del SOLAS;
2 incluir baterias de acumuladores recargables, que cumplan las directrices sobre

cargadores automaticos;

3 efectuar las provisiones necesarias para un alarma sonora y una indicacion visual
en el puesto habitual de gobierno del buque, por la que se muestre todo fallo en el
SEI que no quede bajo la vigilancia de las alarmas e indicadores que exigen las
directrices relativas a los cargadores automaticos;

4 el SEI entrard en funcionamiento en el plazo de 5 segundos después del
encendido;

I\COMSAR\7\23.doc



COMSAR 7/23
ANEXO 18
Péagina 42

5 el SEI se proyectard y construird de manera que esté protegido contra cualquier
dafio resultante de la desconexion de las baterias o, si las baterias estas
desconectadas, de un cortocircuito en las bornas de la misma. Si esta proteccion
depende de medios -electronicos, deberd reponerse automaticamente tras
subsanarse las condiciones producidas por cortocircuitos o interrupciones en el
circuito.

(COMSAR/Cire.16)

Nota: Si el SEI no cumple las prescripciones dispuestas por la regla 13 del
capitulo IV del Convenio SOLAS y con la resoluciéon A.702(17) de la OMI, se
instalaran dos sistemas SEI por separado; uno para alimentar al equipo
radioeléctrico basico y el otro al equipo duplicado.

La capacidad de las baterias utilizadas en los sistemas SEI se indica normalmente
con relacion a un periodo de descarga de 10 horas. Si las baterias se descargaran
durante un periodo menor, es decir, una hora de conformidad con las
prescripciones del SMSSM, solo seré posible utilizar aproximadamente el 60% de
la capacidad de la bateria. Asi pues, se recomienda calcular la capacidad de tales
baterias de forma que sea 1,5 veces mayor que la carga total.

7.7 Cargadores automaticos de baterias

Los cargadores automaticos de las baterias para el suministro eléctrico a los equipos
radioeléctricos cumplirdn las prescripciones dispuestas en la regla IV/13 del Convenio
SOLAS 1974, enmendado, y en la resolucion A.694(17) de la OMI, y también con las
siguientes prescripciones:

1 El cargador estara en condiciones de recargar las baterias de acumuladores
descargadas hasta la capacidad minima exigida en un periodo de 10 horas.

2 El cargador estard en condiciones de mantener las baterias cargadas de forma
apropiada tal como lo prescribe el fabricante de éstas respecto a la carga continua.

3 La tension y corriente facilitadas estaran siempre dentro de los limites de
tolerancia prescritos por el fabricante de la bateria, teniendo en cuenta la
temperatura ambiente de la bateria que probablemente se experimente en el buque.
Se facilitara proteccion contra la sobrecarga o la descarga de las baterias debido a
un posible fallo del cargador.

4 El cargador automatico contard con un indicador visual de funcionamiento que

esté conectado. En el puente debera haber una indicacion del voltaje de la bateria
y de la corriente de carga y descarga.
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Se proveerd un alarma actstica y una indicacion visual en el puesto desde el que
normalmente se gobierna el buque, que indiquen el momento en que la tensién o
corriente de carga excede los limites indicados por el fabricante. No sera posible
neutralizar dicha alarma e indicacion y sélo se podra aceptar y silenciar el alarma
manualmente. Tanto la condicion del alarma como la indicacion se repondran
automaticamente una vez restablecida la condicion de carga normal. Cualquier
fallo del sistema de alarma no interrumpira la carga o descarga de las baterias.

El cargador automatico entrard en funcionamiento a los cinco segundos de ser
conectado o de interrumpirse el suministro de energia.

El cargador automatico se proyectard y construira de modo que esté protegido
contra cualquier dafio resultante de la desconexion de las baterias o, con la bateria
desconectada, de un cortocircuito en los cables de la misma. Si la proteccion que
se facilita depende de medios electronicos, debera reponerse automaticamente tras
subsanarse las condiciones producidas por cortocircuitos o interrupciones en el
circuito.

(Regla 13.6.1 del capitulo 1V del Convenio SOLAS 1974, enmendado y circular
COMSAR/Circ.16)

Nota:

Como ya se indicé en el punto 7.1 supra no se recomienda que el suministro
eléctrico principal llegue al equipo SMSSM a través del cargador de baterias de
acumuladores. No obstante, si dicho cargador se utiliza para alimentar
directamente partes de la instalacion SMSSM, por ejemplo, al transceptor de
ondas hectométricas/decamétricas, la capacidad del cargador deberd proyectarse
para que alimente simultaneamente a los equipos que tenga conectados y
mantenga las baterias con la carga necesaria y suficiente de conformidad con la
regla IV/13.2 del Convenio SOLAS 1974, enmendado.

Proteccion de los circuitos de las baterias de acumuladores

Nota:

Los circuitos de las baterias (por ejemplo, los cables procedentes de las cajas o
salas de las baterias) deberdn protegerse contra cortocircuitos y sobrecargas. El
dispositivo protector se instalard lo mas cerca posible de las baterias en cuestion.

Cuando los conductores que proceden de las baterias no van protegidos contra
cortocircuitos y sobrecargas, se instalaran a prueba de cortocircuitos y de fallos de
puesta a tierra. Las prescripciones relativas a la proteccion contra cortocircuitos
es aplicable también a los circuitos de la corriente de carga.

Puede que en el caso de ciertas aplicaciones sea necesario establecer medidas que
sean incompatibles con tales prescripciones. A titulo de ejemplo, puede
prescribirse que el blindaje de los cables de las baterias no produzcan
interferencias electromagnéticas; por ejemplo, que se utilicen cables monofilares
aislados y sin blindaje pero dentro de tuberias metalicas por separado, las cuales
vayan debidamente puestas a tierra. Se estableceran después de ello medidas
especiales para reducir la posibilidad de que los cables sufran desperfectos
mecanicos.
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Pueden aceptarse soluciones equivalentes; por ejemplo, utilizando cables de
blindaje doble en la sala de baterias que vayan dotados con fusibles
antideflagrantes. El blindaje interno se regird con arreglo a las antiguas reglas,
pero el externo puede tratarse con arreglo a lo necesario para lograr un buen
blindaje que permita la compatibilidad electromagnética. El blindaje externo
puede, por ejemplo, ponerse a tierra en ambos extremos como proteccion contra
los campos CEM de alta frecuencia.

8 TENDIDO DE HILOS Y CABLES

A El tendido de hilos y cables en la instalacion radioeléctrica deberd proyectarse de
forma que no se produzcan interferencias eléctricas con los equipos
radioeléctricos y de navegacion.

2 Los cables deberan ser del calibre correcto que impida la reduccion del
voltaje que se suministra al equipo radioeléctrico cuando funcione a
plena carga. La reduccion del voltaje en los conductores de cobre se calcula como
sigue: Caida de tension = 0,035 x longitud (m) x carga total (A) dividido por la
seccion transversal expresada en mm?).

3 A fin de reducir la interferencia es esencial que estén bien separados los cables de
sefializacion y los que transportan voltajes mas elevados.

4 Todos los cables e hilos deberan estar homologados y ser adecuados para su
utilizacion a bordo de los buques.

8.1 Circuitos de las baterias - fusibles y disyuntores

A Cada sistema radioeléctrico debera tener fusibles por separado tanto para voltajes
de C.A. como de C.C. a los que vaya conectado. Las tarjetas de C.A. y C.C. con
fusible se situaran en el puente o en sus cercanias.

2 Una condicion de averia simple en uno de los dispositivos de alimentacion de
potencia no debera afectar al equipo basico ni al equipo radioeléctrico.

3 Todos los fusibles y disyuntores deben ir claramente identificados y rotulados
para indicar sin lugar a dudas a qué equipo protegen.

Nota: Un LSD en ondas métricas, un transceptor de LSD en ondas
hectométricas/decamétricas, IDBE con impresora, y equipos de Inmarsat con
una pantalla e impresora se consideran todos y cada uno de ellos como un
"sistema radioeléctrico".

9 INSTALACION DE EQUIPOS RADIOEL]:]C’TRICOS DEL SMSSM A BORDO
DE UNIDADES MOVILES DE PERFORACION MAR ADENTRO (MODU)

Las unidades moviles de perforacion mar adentro deberan cumplir las prescripciones
SMSSM estipuladas en el Codigo MODU de la OMI, en su forma revisada de 1991. En
dicha revision se introdujeron provisiones basdndose en las prescripciones del SMSSM.
Como regla general deberan cumplirse todas ellas. No obstante, y en lo que a las
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unidades de perforacion respecta, la prescripcion relativa a la duplicacion puede
considerarse como satisfecha si la instalacion radioeléctrica cumple la regla 11.5.2 del
Codigo MODU tal y como sigue:

1 Todas las unidades, mientras estén estacionadas en el lugar de trabajo e incluidas
las dedicadas a operaciones de perforacion, deberdan satisfacer todas las
prescripciones establecidas en el capitulo IV de las enmiendas al Convenio
SOLAS que sean aplicables a los buques que naveguen por la misma zona.

2 Teniendo en cuenta los distintos accidentes que pueden producirse en la unidad de
perforacion, se instalara equipo radioeléctrico complementario en una cdmara o
en un puesto, que puede ser el puente o una cdmara de control de emergencia,
situados a la mayor distancia posible del equipo radioeléctrico instalado de
conformidad con la seccion 11.5.1, de manera que ningun accidente ocurrido en
cualquier parte de la unidad pueda inhabilitar todas las instalaciones de
radiocomunicaciones a bordo.

3 El equipo radioeléctrico complementario cumplira las reglas siguientes de las
enmiendas de 1988 al Convenio SOLAS, por lo que respecta a unidades
dedicadas a operaciones de perforacion en las zonas siguientes:

A zona maritima Al: el equipo prescrito en la regla IV/7.1.1;
2 zona maritima A2: el equipo prescrito en las reglas IV/7.1.1 y IV/9.1.1;

3 zona maritima A3: el equipo prescrito por las reglas IV/7.1.1, IV/10.1.1
mas la 10.2; o bien el prescrito en las reglas IV/7.1.1 y 10.2.1; y

4 zona maritima A4; el equipo prescrito en las reglas IV/7.1.1 y IV/10.2.1.

4 Si el nivel acustico del ruido en la camara en que se encuentren los mandos del
equipo radioeléctrico es tan alto, o pudiera ser tan alto en ciertas condiciones de
funcionamiento como para entorpecer o impedir el debido uso del equipo
radioeléctrico, se dispondra proteccion adecuada contra el ruido, de tipo mecanico
o de otra indole, en combinaciéon con los antedichos mandos del equipo
radioeléctrico.

Nota: Toda prescripcion relativa al capitulo IV de las enmiendas al Convenio
SOLAS 1988 en que se cite "el puesto de gobierno del buque" se aplicara con el
significado "desde el puesto (o desde los puestos) en que exista una dotacion
permanente y desde el que se controle la MODU". La escucha por LSD y por
otros canales de llamada y de emergencia debera efectuarse desde una posicion
con dotacion permanente. La escucha y el funcionamiento de todo equipo
radioeléctrico que se necesite a bordo deberan ser efectuados por una persona con
el Titulo de operador general TOG/SMSSM de radio o el Titulo de operador
restringido/SMSSM de radio (si se trata de una instalacion destinada a Al
solamente).

skoksk
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PROGRAMA DE TRABAJO REVISADO DEL SUBCOMITE Y PROYECTO DE
ORDEN DEL DiA PROVISIONAL DEL COMSAR 8

Plazo o periodos de
sesiones previstos Referencias

1 Sistema mundial de socorro y seguridad COMSAR 7/23,
maritima (SMSSM) seccion 3
.1 cuestiones relacionadas con el Plan Indefinido COMSAR 7/23,
general del SMSSM parrafos 3.1 a 3.4
32 exencion de las prescripciones sobre Indefinido COMSAR 4/14,
radiocomunicaciones parrafos 3.38 a 3.41
2 Difusion de informacion sobre seguridad

maritima (ISM) (en colaboracién con la UIT,
la OHI, la OMM y la IMSO)

.1 disposiciones sobre la coordinacion de Indefinido COMSAR 7/23,
los aspectos operacionales y técnicos parrafos 3.5a3.13
de los servicios de informacion sobre
seguridad maritima (ISM), incluido el
examen de los documentos conexos

Notas: 1  "A"significa "punto de alta prioridad" y "B" significa "punto de baja prioridad". No obstante, dentro
de los grupos de alta y baja prioridad, los distintos puntos no aparecen en un orden de prioridad
especifico.

2 Los puntos impresos en negrita se han seleccionado para el orden del dia provisional del
COMSAR 8.

El texto que se suprime aparece tachade.

El texto nuevo aparece sombreado.
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3 Cuestiones relacionadas con la
Conferencia Mundial de
Radiocomunicaciones de la UIT

4 Cuestiones relacionadas con la Comision
de Estudio 8 del UIT-R sobre
radiocomunicaciones

5 Servicios satelitarios (Inmarsat y

COSPAS-SARSAT)

6 Cuestiones relativas a busqueda y
salvamento, incluidas las relacionadas con
la Conferencia sobre busqueda y
salvamento de 1979 y la implantacion del
SMSSM

.1 armonizacion de los procedimientos
aeronauticos y maritimos de
busqueda y salvamento, incluidas las
cuestiones relativas a formacion en
bisqueda y salvamento

.2 plan para la prestacion de servicios
maritimos de busqueda y
salvamento, incluidos los
procedimientos para encaminar las
comunicaciones de socorro en el
SMSSM

3 revision del Manual IAMSAR

4 asistencia médica en el Ambito de los
servicios de busqueda y salvamento

7 Analisis de siniestros (coordinado por el
Subcomité FSI)
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Plazo o periodos de
sesiones previstos

Indefinido

Indefinido

Indefinido

2003 4

Indefinido

Indefinido

2003 4

Indefinido

Referencias

COMSAR 7/23,
parrafos 2.4 a 4.5

COMSAR 7/23,
parrafos 4.1, 4.6 y 4.7

COMSAR 7/23,
seccion 5

COMSAR 4/14,
Parrafos 8.1 a 8.19;
COMSAR 7/23,
parrafos 7.1 a 7.16

COMSAR 7/23,
parrafos 7.17 a 7.25

MSC 71/23,
parrafo 20.2;
COMSAR 7/23,
seccion 12

MSC 75/24,
parrafo 22.29;
COMSAR 7/23,
parrafos 7.26 a 7.33

MSC 70/23,
parrafos 9.17 y 20.4



A21

A42

A63

A84

Enmiendas al capitulo IV del Convenio
SOLAS conforme a los criterios formulados
en la resolucion A.888(21)

Elal on_d limi I

o . leJos-si il
ki

Avances en los sistemas y las técnicas de
las radiocomunicaciones maritimas

Seguridad de los buques de pasaje de gran
tamaiio

Radiocomunicaciones de emergencia,
incluidos falsos alertas e interferencias
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Referencias

MSC 72/23,
parrafo 21.33.1.2;

MSC 74/24,
parrafo 21.25.1;
COMSAR 7/23,
seccion 11

MSC 74/24,
parrafo 21.4;
COMSAR 7/23,
seccion 10

COMSAR 7/23,
seccion 6
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lefunci . (resolueionA-809(19))
fin-de_exioi 1 I : ocidnded
liotelefoni .

A .10 5 Examen de las Directrices para el proyecto y
la construccion de buques de suministro mar
adentro (coordinado por el Subcomité DE)

A.H 6 Examen del Codigo NGV 2000 y enmiendas
al Coédigo DSC y al Codigo NGV 1994
(coordinado por el Subcomité¢ DE)

A.12 7 Examen de las disposiciones de los
convenios SOLAS y SAR respecto de la
actuacion con las personas rescatadas en el
mar

A .13 8 Medidas para incrementar la proteccion
maritima

. I l. .
e vr o4 f
" Lc 16 SOL A Si
L21 Revision de los modelos de certificados de

seguridad para buques nucleares
(coordinado por el Subcomité DE)

L3 2 Examen de las disposiciones del Convenio
de Facilitacion y del Convenio de
Salvamento Maritimo para tratar la
cuestion de la actuacion con las personas
rescatadas en el mar

L-43 Recomendaciones para la navegacion
oceanica de alto riesgo por embarcaciones de
aventura (coordinado por el Subcomité NAV)
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Plazo o periodos de
sesiones previstos

2003

tres periodos
de sesiones

2004

2005

2004

un periodo de
sesiones

Referencias

MSCE75R24;

MSC 75/24,
parrafo 22.4

MSC 75/24,
parrafo 22.8;
MSC 76/23,
parrafos 8.19y 20.4

MSC 75/24,
parrafos 11.53

y 22.30.1;
COMSAR 7/23,
parrafos 8.1 a 8.33

MSC 75/24,
parrafo 22.9;
COMSAR 7/23,
seccion 16

MSC 75/24,
parrafo 22.6;
COMSAR 7/23,
parrafo 20.6.4.1

MSC 75/24,
parrafos 11.53
y 22.30.2;
COMSAR 7/23,
seccion 19

MSC 76/23,
parrafo 20.24
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PROPUESTA DE ORDEN DEL DIiA PROVISIONAL DEL COMSAR 8

Apertura del periodo de sesiones y eleccion de Presidente para 2004

1 Aprobacion del orden del dia

2 Decisiones de otros 6rganos de la OMI
3 Sistema mundial de socorro y seguridad maritima (SMSSM):
1 Cuestiones relacionadas con el Plan general del SMSSM
2 Disposiciones sobre la coordinacion de los aspectos operacionales y técnicos de

los servicios de informacion sobre seguridad maritima (ISM), incluido el examen
de los documentos conexos

4 Cuestiones sobre radiocomunicaciones maritimas relacionadas con la UIT:
.1 Comision de Estudio 8 del UIT-R sobre radiocomunicaciones
2 Cuestiones relacionadas con la Conferencia Mundial de Radiocomunicaciones de
la UIT

5 Servicios satelitarios (Inmarsat y COSPAS-SARSAT)
6 Radiocomunicaciones de emergencia, incluidos falsos alertas e interferencias

7 Cuestiones relativas a busqueda y salvamento, incluidas las relacionadas con la
Conferencia sobre busqueda y salvamento de 1979 y la implantacion del SMSSM:

1 Armonizacion de los procedimientos aeronduticos y maritimos de busqueda y
salvamento, incluidas las cuestiones relativas a formacion en busqueda y salvamento

2 Plan para la prestacion de servicios maritimos de bisqueda y salvamento, incluidos
los procedimientos para encaminar las comunicaciones de socorro en el SMSSM

3 Asistencia médica en el ambito de los servicios de biisqueda y salvamento

8 Examen de las disposiciones de los convenios respecto de la actuacion con las personas
rescatadas en el mar:

A Convenio SOLAS y Convenio SAR

2 Convenio de Facilitacion y Convenio de Salvamento
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9 Seguridad de los buques de pasaje de gran tamafo

10 Avances en los sistemas y las técnicas de las radiocomunicaciones maritimas
11 Revision del Manual IAMSAR

12 Examen del Codigo NGV 2000 y enmiendas al Codigo DSC y al Cédigo NGV 1994
13 Medidas para incrementar la proteccion maritima

14 Revision de los modelos de certificados de seguridad para buques nucleares
15 Programa de trabajo y orden del dia del COMSAR 9

16 Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2005

17 Otros asuntos

18 Informe para el Comité de Seguridad Maritima
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